REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA
W KRAKOWIE

00.4222.6.2020.TP Krakow, 21 stycznia 2021 r.

POSTANOWIENIE

Na podstawie art. 106 § 1, § 2, § 4 1 art. 142 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks
postepowania administracyjnego (t.j. Dz. U. 22020 r. poz. 256 z pdzn. zm. - cyt. dalej jako "k.p.a.")
oraz art. 90 ust. 1, ust. 2 pkt 1 i pkt 2, ust. 4, ust. 7, ust. 8 i art. 91 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008
T. 0 udostepnianiu informacji o srodowisku ijego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (t.j. Dz. U. 22020 r. poz. 283 z p6zn. zm.
- cyt. dalej jako "UUOS"), w zwiazku z postepowaniem w sprawie przeprowadzenia ponownej
oceny oddziatywania na srodowisko dla przedsiewziecia wskazanego we wniosku o zezwolenie na
realizacje inwestycji drogowej — dalej ZRID pod nazwa:

»Budowa drogi ekspresowej S52 odc. Péotnocna Obwodnica Krakowa: wezet Modlnica - wezet
Krakow Mistrzejowice (bez wezta) Czesé III - odcinek od km 14+130,11 do km 14+459,93.
Poczgtek inwestycji w km 14+130,11. Koniec inwestycji w km 14+459,93,

— Budowa drogi ekspresowej S7 Warszawa - Krakow, odcinek realizacyjny nr III od km
640+600 wezel Widoma (bez wezla) do km 658+896,30 wezel ., Igotomska' (bez wezla) w
Krakowie, dtugosci 18,296 km. Czes¢ IIl - odcinek od km 14+459,93 do km 14+652.41
(pikieta; lgcznicy POK). Poczqtek inwestycji w km 14+459,93. Koniec inwestycji w km
14+652,41”,

ktérego Inwestorem jest Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad, dziatajacy przez

Dyrektora Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych 1 Autostrad Oddziat w Krakowie, w imieniu

ktérego wystepuje Pelnomocnik,

uzgadniam realizacj¢ przedmiotowego przedsi¢wzi¢cia

z zachowaniem warunkow zawartych w:

— decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Krakowie z dnia 15.01.2016 ., znak:
00.4200.19.2013.AK/BP o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsigwzigcia pn.
., Budowa potnocnej obwodnicy Krakowa”,

— decyzji Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska z dnia 30.11.2016 r., znak: DOOS-
OAI.4200.5.2016.pGD,

— decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Krakowie z dnia 15 stycznia 2015 r.,
znak: 00.4200.3.2014.ASu o srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsiewzigcia
pn.: ,, Budowa drogi ekspresowej S7 na odcinku Moczydto — Szczepanowice — Widoma — Zastow
— Krakow (Ptaszyckiego/Igotomska) ”,

31-542 Krakéw, ul. Mogilska 25, tel. +48 (12) 619 81 20 * fax +48 (012) 619 81 22
e-mail: sekretariat.krakow@rdos.gov.pl
www.krakow.rdos.gov.pl


mailto:sekretariat.krakow@rdos.gov.pl
http://www.krakow.rdos.gov.pl/

— decyzji Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska z dnia 10 sierpnia 2017 r., znak DOOS-

OAIlL4200.1.2015.ew.aj52,

odnoszacych si¢ do analizowanego zakresu wniosku, znizej wymienionymi zmianami

1 uszczegdlowieniami warunkoéw dla inwestycji wskazanej we wniosku o ZRID.

L.

Wprowadzam wyszczegolnione ponizej zmiany uwarunkowan zawarte w sentencji
decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Krakowie z dnia 15.01.2016 r.,
znak: 00.4200.19.2013.AK/BP o S$rodowiskowych  uwarunkowaniach dla
przedmiotowego przedsiewziecia i decyzji Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
z dnia 30.11.2016 r., znak: DOOS-OAI4200.5.2016.pGD, wynikajace z projektu
budowlanego i raportu o oddzialywaniu przedsiewziecia na Srodowisko (wraz z aneksem)
wykonanych na potrzeby ponownej oceny oddzialywania na Srodowisko:

Punkt [.2.1 decyzji zmieniam i uszczegélawiam zapis w nastgpujacy sposob: ,, Prace
budowlane, w tym transport materiatow budowlanych, w sqsiedztwie terenow objetych ochrong
przed halasem nalezy prowadzic¢ wylqcznie w porze dziennej (godz. 6.:00— 22:00), za wyjgtkiem
prac, ktorych przerwanie nie jest mozliwe ze wzgledow technologicznych.”

Punkt 1.2.3 a) decyzji zmieniam i uszczegdtawiam zapis w nastepujacy sposob: ,, Glowne
zaplecza budowy oraz bazy materiatowe nalezy zlokalizowac¢ w odleglosci ponad 50 m od
ciekow oraz poza terenami stanowigcymi formy ochrony przyrody”.

Punkt 1.2.6 a) tiret 7 decyzji zmieniam i1 uszczegélawiam zapis w nastepujacy sposob:
W zwigzku z wycinkq drzew, od km 14+130,11 do km 14+459,93 inwestor powinien
zrekompensowac strate w srodowisku poprzez wprowadzenie nasadzen w liczbie minimum 100
drzew. Nadzor przyrodniczy winien zweryfikowaé materiat nasadzeniowy zakupiony przez
inwestora, ktory powinien by¢ dobrej jakosci — odpowiedni pod wzgledem wieku, odporny na
zanieczyszczenia gleby, (zasolenie) oraz zamieczyszczenmie powietrza, a takze powinien byé
odporny na ztamania oraz mato wrazliwy na ciecia. Nasadzenia nalezy wykonac¢ z gatunkow
rodzimego pochodzenia, wtasciwych dla siedliska. Miejsca nasadzen, o ile bedzie to mozliwe
nalezy zlokalizowaé w poblizu zlikwidowanych zadrzewien, w formie kep lub rzedow.
W dolinach ciekow linig¢ brzegowq nalezy obsadzi¢ formg krzewiastq wierzb — wierzbg wiciowg,
nieco dalej od koryta nalezy posadzi¢ olsze czarng i formy drzewiaste wierzb (np. wierzba
krucha). Nasadzenia nalezy wykonac w ciggu I roku po zakonczeniu budowy drogi, w miejscach
niezagrazajgcych bezpieczenstwu ruchu drogowego. Nalezy rowniez zapewnié pielegnacje
nasadzen oraz ich uzupetnienia przez okres 5 lat po posadzeniu.”

Punkt 1.2.6 d) decyzji zmieniam i uszczegélawiam zapis w nastepujacy sposob: ,Umocnienia
betonowe urzqdzen odwadniajgcych nalezy stosowacé tylko w miejscach niezbednych.
W przypadku koniecznosci umocnienia rowow przy uzyciu prefabrykatow betonowych nalezy
zastosowac nachylenie skarp rowow od 1:2,5 do 1:1,5. Zabrania sie stosowania tzw. ,, korytek

>

krakowskich”, stanowigcych putapki dla plazow.’

Punkt I.2.6 f) decyzji zmieniam i uszczegotawiam zapis w nastepujacy sposob: ,, Wycinke drzew
i krzewow nalezy wykonac¢ poza okresem legowym ptakow, tj. poza okresem od 1 marca do 15
wrzesnia. W przypadku, gdy konieczne bedzie prowadzenie wycinki drzew w sezonie legowym,
w celu unikniecia wyrzqdzenia szkody w srodowisku, jakg byloby zniszczenie legow (jaj pisklgt)
oraz obumarcie jaj lub smier¢ pisklgt w wyniku ptoszenia dorostych ptakow na etapie realizacji
dopuszcza sie mozliwos¢ ploszenia ptakow zainicjowanqg przed okresem lggowym, ktore



wykluczy zagniezdzenie si¢ ptakow na teremie przedsiewziecia. W przypadku koniecznosci
wykonania prac w okresie podlegajqcym wylqczeniu, dokonanie wycinki drzew i/lub krzewow
Jjest mozliwe pod warunkiem stwierdzenia — w wyniku poprzedzajgcej je kontroli (wykonanej
w dniu planowanej wycinki, z udziatem ornitologa), braku obecnosci gatunkow chronionych,
zasiedlajgcych drzewa i krzewy przeznaczone do usuniecia.

6. Punkt II.8 decyzji zmieniam i uszczegdétawiam zapis w nastepujacy sposob: ,, W celu
wyrownania odplywu wod opadowych do odbiornikow podczas ulewnych deszczy
pochodzqgcych z calego Il odcinka S52 oraz czesci drog serwisowych, nalezy zrealizowac

’

zaprojektowany zbiornik retencyjny w nastepujgcej lokalizacji:’

Ornacrenie T Kilomatra; | Strona Ostateczny Pojemnosé¢
nacz P 852 §52 odbiornik [m3]
Ret 1
ZB.15 crencyny 14+400 L Dlubnia 1769
podziemny

7. Rezygnuje si¢ z wykonania warunku zawartego w punkcie 11.13 decyzji.

8. W punkcie I1.14 decyzji zmieniam i uszczegdtawiam zapis w nastepujacy sposob: ,, W ramach
srodkow minimalizujgcych propagacje hatasu w srodowisku na catej dtugosci projektowanego
odcinka drogi nalezy zastosowac nawierzchnie bitumiczng — SMA 8 oraz ekrany akustyczne,
gwarantujgce dotrzymanie standardow akustycznych na terenach podlegajgcych ochronie
w nastepujgcej lokalizacji:”

R ist
I Oznaczen ) ) ) Strona Rodzaj az‘e”ciyz’;z, Wysokosé
P | e ekranu | KilometraZ drogi drogi ekranu 8 [m]
ekranu [m]
1. E-33 14+246 — 14+460 L pochianiajgcy 214 3,00

9. Punkt V.1 decyzji zmieniam i uszczegotawiam zapis w nastgpujacy sposob: ,, Inwestor przy
wspolpracy z nadzorem przyrodniczym ztoZonym z ornitologa, herpetologa, chiropterologa,
i teriologa powinien przedstawi¢ Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Krakowie
sprawozdanie z prowadzonego nadzoru przyrodniczego przynajmniej raz w roku, do czasu
oddania drogi do uzytku.’
10. Rezygnuje si¢ z wykonania warunku zawartego w punkcie V.6 decyzji.

’

II. Wprowadzam wyszczegolnione ponizej zmiany uwarunkowan zawarte w sentencji
decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Krakowie z dnia 15 stycznia
2015 r., znak: 00.4200.3.2014.ASu o Srodowiskowych uwarunkowaniach dla
przedmiotowego przedsiewziecia i decyzji Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
z dnia 10 sierpnia 2017 r., znak: DOOS-OAIIL4200.1.2015.ew.aj52, wynikajace z projektu
budowlanego i raportu o oddzialywaniu przedsiewziecia na Srodowisko (wraz z aneksem)
wykonanych na potrzeby ponownej oceny oddzialywania na Srodowisko:



1.

Punkt 1.2.12 decyzji zmieniam i uszczegétawiam zapis w nastepujacy sposob: ,, Prace
budowlane, w tym transport materialow budowlanych, w sgsiedztwie terenow objetych ochrong
przed hatasem nalezy prowadzic¢ wylqcznie w porze dziennej (godz. 6:00— 22:00), za wyjgtkiem
prac, ktorych przerwanie nie jest mozliwe ze wzgledow technologicznych.”

Punkt 1.2.18 decyzji zmieniam i uszczegotawiam zapis w nastepujacy sposob: ,, Wycinke drzew
i krzewow nalezy wykona¢ poza okresem legowym ptakow, tj. poza okresem od I marca do 15
wrzesnia. W przypadku, gdy konieczne bedzie prowadzenie wycinki drzew w sezonie lggowym,
w celu unikniecia wyrzqdzenia szkody w Srodowisku, jakg bytoby zniszczenie legow (jaj pisklgt)
oraz obumarcie jaj lub Smier¢ piskigt w wyniku ploszenia dorostych ptakow na etapie realizacji
dopuszcza sie mozliwos¢ ploszenia ptakow zainiciowanq przed okresem legowym, ktore
wykluczy zagniezdzenie si¢ ptakow na teremie przedsiewziecia. W przypadku koniecznosci
wykonania prac w okresie podlegajgcym wylqczeniu, dokonanie wycinki pojedynczych sztuk
drzew i/lub krzewow jest mozliwe pod warunkiem stwierdzenia — w wyniku poprzedzajgcej je
kontroli (wykonanej w dniu planowanej wycinki, z udzialem ornitologa), braku obecnosci
gatunkow chronionych, zasiedlajgcych drzewa i krzewy przeznaczone do usuniecia.

W punkcie 11.14 decyzji zmieniam i uszczegdtawiam zapis w nastepujacy sposob: ,, W ramach
srodkow minimalizujgcych propagacje hatasu w srodowisku na catej dtugosci projektowanego
odcinka drogi nalezy zastosowac nawierzchnie bitumiczng — SMA 8 oraz ekrany akustyczne,
gwarantujgce dotrzymanie standardow akustycznych na terenach podlegajgcych ochronie
w nastepujgcej lokalizacji:”

Lp.

Rzeczywist
a diugosé
ekranu [m]

Wysokosé
[m]

Oznaczen Strona Rodzaj

ie ekranu KilometraZ drogi drogi ekranu

0+250,4—0+377,4
EK-24a L pochianiajgcy 127 3,00
(tgcznica 1L4)

14+576,7 — 14+647,3
EK-24b L pochtaniajgcy 70,6 3,00
(tgcznica POK)

I1I. Wskazuje¢ dodatkowe warunki realizacji przedsiewziecia:

1. Zardéwno na etapie realizacji przedsiewzigcia, jak 1 w trakcie jego eksploatacji nalezy
stosowa¢ oswietlenie o tzw. ,cieptej” barwie (sodowe lub LED) o oprawach
ograniczajacych mozliwosci przywabiania owadoéw i minimalizujacych zanieczyszczenie
Swiatlem.

2. Bezposrednio przed pracami wyburzeniowymi nalezy podda¢ kontroli chiropterologicznej
1 ornitologicznej budynki przeznaczone do wyburzenia w kontekscie mozliwosci
wystepowania tam nietoperzy oraz ptakow.

3. Ze wzglegdu na przerwanie poludniowego szlaku migracji chomika europejskiego (Cricetus
cricetus) wystepujacego po péinocnej stronie projektowanej drogi S52 w km 13+500 do km
14+130 wskazane jest, aby odtowi¢ i przesiedli¢ populacj¢ tego gatunku wystepujaca na
terenie p6l pomiedzy ul. Powstancow, ROD Mistrzejowice i os. Piastow (zgodnie
z uzyskang decyzja derogacyjng). Dziatania okreslone w decyzji derogacyjnej nalezy
wykona¢ do czasu oddania drogi do uzytkowania.



IV.

10.

11.

Przez okres minimum 3 lat od daty oddania do uzytkowania nalezy prowadzi¢ monitoring
siedliska i osobnikéw gatunkdéw przeniesionych na siedliska zastepcze (jezeli taka czynno$¢
miata miejsce). W przypadku stwierdzonego zagrozenia dla przeniesionych w te miejsca
osobnikow nalezy znalez¢ dla nich inne siedlisko o bardziej korzystnych uwarunkowaniach
siedliskowych.

W trakcie eksploatacji nalezy zabezpieczy¢ droge przed przedostawaniem si¢ chomikow na
odcinku od km 14 +130 do km 14+300 (przyczoétek wiaduktu nad ul. Morcinka) poprzez
wykonanie po stronie prawej ogrodzenia. Ogrodzenie nalezy wykona¢ z materialu
gladkiego (laminatu, polimerobetonu, ptyty stalowej) uniemozliwiajacego wdrapanie si¢ po
nim chomika. Dolng cz¢$¢ nalezy wkopac na 5-10 cm aby zapewni¢ stabilno$¢ i szczelno$¢
konstrukcji. Dodatkowo, aby zapobiec podkopywaniu nalezy wkopa¢ wzdluz tego
ogrodzenia siatk¢ o drobnych oczkach (max. 2,0 x 2,0 cm) na glebokos¢ 60 cm. Podstawe
siatki zabezpieczy¢ narzutem kamiennym.

Nalezy zrealizowac obustronne ogrodzenie pasa drogowego S52 (z wyjatkiem miejsc, gdzie
znajdujg si¢ ekrany akustyczne) zabezpieczajace przed niekontrolowanym wtargnigciem
zwierzat na jezdni¢. Przewiduje si¢ wykonanie ogrodzen z siatki stalowej o wysokosci 2,4
m od poziomu terenu o rozstawie oczek 5 x 15 cm do wysokosci 120 cm i 15 x 15 cm na
wysokos$ci od 120 cm do 240 cm.

Nalezy zrealizowa¢ szczelny system ujmowania i odprowadzania wod opadowych
pochodzacych z jezdni drog gtownych.

Nalezy zrealizowa¢ zaprojektowane urzadzenia oczyszczajace wody opadowe pochodzace
z jezdni drogi glownej, tj. separator substancji ropopochodnych i osadnik zawiesin,
zlokalizowane przed zbiornikiem ZBI1S5.

Do zasypania likwidowanych studni nalezy wykorzysta¢ material niezawierajacy
ponadnormatywnych stezen substancji powodujacych ryzyko zanieczyszczenia, oraz nie
powodujacy zagrozenia wymywania z niego substancji szczegélnie szkodliwych dla
srodowiska wodnego. Likwidacje studni (zasypanie) nalezy przeprowadzi¢ z zachowaniem
sekwencji warstw w profilu.

W przypadku likwidowanych studni, nalezy uzgodni¢ z ich uzytkownikami konieczno$¢
zapewnienia zastepczego zrodla zaopatrzenia w wode.

Na etapie eksploatacji utrzymywac¢ w nalezytym stanie czystosci i sprawnosci technicznej
system odwodnienia drogi skladajacy si¢ m.in. z rowow, kanalizacji deszczowej oraz
z urzadzen oczyszczajacych (osadnikow i separatorow substancji ropopochodnych), jak
rowniez wykonywac jego regularne przeglady.

Podtrzymuje zawarta w sentencji decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Krakowie z dnia 15.01.2016 r., znak: 00.4200.19.2013.AK/BP konieczno$¢ wykonania
analizy porealizacyjnej w zakresie oceny skuteczno$ci zastosowanych rozwigzan
majacych na celu zapewnienie ochrony budynkow i terenow wymagajacych ochrony
przed halasem a takze zanieczyszczeniem powietrza, po uplywie jednego roku od daty
uzyskania ostatniej decyzji o pozwoleniu na uzytkowanie drogi (jezeli taka decyzja bedzie

posiadala warunki, to od terminu wypelnienia warunkéw wynikajacych z tej decyzji)
i jej przedstawienia w terminie 18 miesiecy od daty uzyskania ww. decyzji (lub od
terminu wypelnienia warunkéw wynikajacych z tej decyzji) do organu ochrony
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srodowiska wlasciwego do utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania, a takze
organu wlasciwego do wydania decyzji o S$rodowiskowych uwarunkowaniach.
W przypadku stwierdzenia przekroczen warto$ci dopuszczalnych poziomu hatasu lub/i
zanieczyszczenia w powietrzu winny zostaé¢ zastosowane odpowiednie Srodki ochrony.
W sytuacji, w ktorej pomimo zastosowanych Srodkéw technicznych nie beda mogly by¢
dotrzymane standardy oddzialywania akustycznego, nalezy podjaé¢ dzialania majace na
celu utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania.

V. Podtrzymuje zawarta w sentencji decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Krakowie z dnia 15 stycznia 2015 r., znak: 00.4200.3.2014.ASu Kkoniecznos$é¢
wykonania analizy porealizacyjnej w zakresie oceny skuteczno$ci zastosowanych
rozwigzan majacych na celu zapewnienie ochrony budynkoéw i terenéw wymagajacych
ochrony przed halasem, po uplywie jednego roku od daty uzyskania ostatniej decyzji
0 pozwoleniu na uzytkowanie drogi (jezeli taka decyzja bedzie posiadala warunki, to od
terminu wypelnienia warunkéw wynikajacych z tej decyzji) i jej przedstawienia
w terminie 18 miesiecy od daty uzyskania ww. decyzji (lub od terminu wypelnienia
warunkow wynikajacych z tej decyzji) do organu ochrony srodowiska wlasciwego do
utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania, a takze organu wlasciwego do wydania
decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach. W przypadku stwierdzenia przekroczen
warto$ci dopuszczalnych poziomu halasu winny zosta¢ zastosowane odpowiednie Srodki
ochrony. W sytuacji, w ktorej pomimo zastosowanych Srodkow technicznych nie beda
mogly by¢ dotrzymane standardy oddzialywania akustycznego, nalezy podjaé dzialania
majace na celu utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania.

UZASADNIENIE

Wojewoda Matopolski — Wydziat Infrastruktury, zgodnie z art. 88 ust. 1 pkt 1 UUOS wystapit
do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Krakowie z wnioskiem z dnia 24.07.2020 .,
znak: WI-X1.7820.1.16.2020.HD o uzgodnienie, w ramach ponownego przeprowadzenia oceny
oddzialywania na $rodowisko warunkow realizacji przedsigwzigcia wskazanego we wniosku
0 ZRID pn.:

— ,,Budowa drogi ekspresowej S52 odc. Potnocna Obwodnica Krakowa: wezet Modlnica - wezet
Krakow Mistrzejowice (bez wezla) Czes¢ III - odcinek od km 14+130,11 do km 14+459,93.
Poczqtek inwestycji w km 14+130,11. Koniec inwestycji w km 14+459,93,

—  Budowa drogi ekspresowej S7 Warszawa - Krakow, odcinek realizacyjny nr Il od km 640+600
wezet Widoma (bez wezta) do km 658+896,30 wezet |, Igotomska"” (bez wezta) w Krakowie,
dtugosci 18,296 km. Czes¢ 11l - odcinek od km 14+459,93 do km 14+652,41 (pikietaz tgcznicy
POK). Poczgtek inwestycji w km 14+459,93. Koniec inwestycji w km 14+652,41".

Przedmiotowe przedsigwzigcie stanowi wyodrgbniong wspdlng czes¢, ktora zostata objeta
decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska

w Krakowie z dnia 15.01.2016 r., znak: 00.4200.19.2013.AK/BP dla realizacji przedsiewzigcia

pn.: ,,Budowa potnocnej obwodnicy Krakowa”, w czg¢sci zmieniong decyzja Generalnego Dyrektora

Ochrony Srodowiska z dnia 30.11.2016 r., znak: DOOS-OAI.4200.5.2016.pGD oraz decyzja

o srodowiskowych uwarunkowaniach Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Krakowie

z dnia 15 stycznia 2015 r., znak: 00.4200.3.2014.ASu wydang dla przedsigwzigcia pn.: ,, Budowa

drogi ekspresowej S7 na odcinku Moczydto — Szczepanowice — Widoma — Zastow — Krakow
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(Ptaszyckiego/Igotomska)”, ktora nastgpnie zostala w czgsci uchylona i zmieniona decyzja
Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska z dnia 10 sierpnia 2017 r., znak: DOOS-
OAIL4200.1.2015.ew.aj52. W ww. decyzjach na Inwestora natozony zostal obowigzek
przeprowadzenia ponownej oceny oddzialywania na srodowisko.

Obszar, na ktorym realizowana bedzie inwestycja potozony jest na terenie wojewodztwa
matopolskiego, powiatu krakowskiego — miasta Krakowa. Zakres analizowanego wniosku jest
jednym z etapdéw na jakie podzielono calos$¢ przedsigwzie¢, tj. odcinek od km 14+130,11 do km
14+459,93 w czesci dotyczacej Potnocnej Obwodnicy Krakowa (POK) oraz odcinek od km
14+459,93 do km 14+652,41 (tacznica z POK) w czesci dotyczacej budowy drogi ekspresowej S7
Warszawa — Krakow 1 stanowi uszczegotowienie oraz doprecyzowanie planowanych owczesnie
rozwigzan. W rozstrzygnieciu niniejszego postanowienia odniesiono si¢ (zmieniono badz
doszczegotowiono) tylko te warunki z ww. decyzji sSrodowiskowych, ktore dotyczg analizowanego
zakresu wniosku, pomijajac te, ktorych zakres wychodzi poza przedmiotowy wniosek o ZRID.
Nalezy rowniez zaznaczy¢, ze doszto do zmiany kilometraza drogi S52 w stosunku do tego na
podstawie, ktorego wydana zostata decyzja srodowiskowa. Zostal on dostosowany do kilometraza
sieci drog krajowych w ukladzie ktorych bedzie funkcjonowata droga ekspresowa S52.
Projektowany kilometraz S52 odpowiadajacy poczatkowi przedsiewzigcia (2+134,5) odpowiada
km 0+000 z decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach wydanej przez Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Krakowie z dnia 15.01.2016 r., znak: 00.4200.19.2013.AK/BP.

Inwestorem przedsigwzigcia jest Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad,
dzialajacy przez Pana Tomasza Patasinskiego - Dyrektora Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych
i Autostrad Oddziat w Krakowie, w imieniu ktéorego wystepuje Petnomocnik Pan Tomasz
Nowakowski, Multiconsult Polska Sp. z 0.0., ul. Grzybowska 80/82, 00-844 Warszawa.

Przedmiotowe zamierzenie inwestycyjne kwalifikuje si¢ do przedsiewzig¢ mogacych zawsze
znaczaco oddziatywac na srodowisko, zgodnie z § 2 ust. 1 pkt 31 rozporzadzenia Rady Ministréw
zdnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogqcych znaczgco oddziabywaé na
srodowisko (Dz. U. 2019 poz. 1839).

Do wniosku o wydanie niniejszego uzgodnienia zalaczono dokumentacje, o ktorej mowa
w art. 89 ust. 2 UUOS, w tym raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko sporzadzony
w maju 2020 r. przez zespot autorow, ktorych kierownikiem byt Pan Daniel Maranda. Raport zostat
uzupehiony (aneks 1 do raportu) przy pismie z dnia 02.10.2020 r. (data wptywu: 05.10.2020 r.),
znak: 4688-8-R3187-1644-ENV-UZG.

W toku postepowania, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Krakowie wystapit
pismem z dnia 14.10.2020 r., znak: 00.4222.6.2020.TP do Malopolskiego Panstwowego
Wojewodzkiego Inspektora Sanitarnego w Krakowie oraz do Dyrektora Regionalnego Zarzadu
Gospodarki Wodnej w Krakowie Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie o wydanie
opinii w sprawie warunkow realizacji przedmiotowego przedsigwzigcia.

Matopolski Panstwowy Wojewodzki Inspektor Sanitarny wydal opini¢ sanitarng z dnia
05.11.2020 r. (data wptywu: 12.11.2020 r.), znak: NS.9022.10.109.2020 pozytywnie opiniujac
przedmiotowg inwestycj¢ w zakresie sanitarnohigienicznym.

Dyrektor Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Krakowie Panstwowego
Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie pismem z dnia 18.11.2020 r. (data wptywu: 18.11.2020 1.),
znak: KR.RZS.435.4360.42.2020.MK wyrazil opinig¢, ze istnieje konieczno$¢ uwzglednienia



W niniejszym postanowieniu nastepujagcych warunkow:

a) na etapie realizacji przedsiewzigcia odwodnienie wykopow budowlanych oraz odprowadzenie
wody z tego odwodnienia nalezy wykona¢ na warunkach okreslonych w przepisach odregbnych.
Wody z odwodnienia wykopow budowlanych przed odprowadzeniem do wod, gruntu lub do
urzadzen kanalizacyjnych nalezy oczysci¢ z zawiesiny,

b) wod¢ na cele technologiczne oraz socjalno-bytowe pracownikoéw nalezy dostarczac¢ z sieci
wodociggowych, za pomocg beczkowozow lub w pojemnikach na wode,

c) na etapie eksploatacji utrzymywa¢ w nalezytym stanie czysto$ci i sprawnosci technicznej
system odwodnienia drogi sktadajacy si¢ m.in. zrowow, kanalizacji deszczowej oraz z urzadzen
oczyszczajacych (osadnikéw 1 separatorow substancji ropopochodnych), jak réwniez
wykonywac jego regularne przeglady,

d) w zwiazku z kolizja przebiegu drogi z lokalizacjg studni kopanych i koniecznoscig ich
likwidacji, materiat wykorzystany do likwidacji studni nie moze zawiera¢ substancji
powodujacych zanieczyszczenie wod, w szczegolnosci substancjami szczegolnie szkodliwymi
dla srodowiska wodnego oraz stanowi¢ odpadow niebezpiecznych.

e) realizacja przedsigwzigcia nie moze powodowaé ograniczenia mozliwosci korzystania z wod.
W przypadku likwidacji studni nalezy wykona¢ np. studnie zastepcze lub przylaczenie do sieci
wodociggowej. Zakres dzialan zwigzanych z zapewnieniem nowego zrddla zaopatrzenia
w wode nalezy ustali¢ z wlascicielami likwidowanych studni. Warunek ten nie dotyczy sytuacji,
gdy wiasciciel urzadzenia rezygnuje z prawa do aktualnego sposobu korzystania z wod.

Warunek dotyczacy odwodnienia wykopoéw budowlanych na etapie realizacji inwestycji na
warunkach okreslonych w przepisach odrebnych wynika bezposrednio z litery prawa, ktore
Inwestor jest zobligowany przestrzegac. Nie ma zatem potrzeby przenoszenia go w postaci warunku
do niniejszego postanowienia. Pozostale warunki zostaly uwzglednione w niniejszym
postanowieniu.

7 analizy dokumentacji, zatgczonej do wniosku o przeprowadzenie ponownej oceny
oddzialywania planowanego przedsigwziecia na srodowisko, wynika co nastepuje.

Na podstawie analizy raportu stwierdzono, ze zaszta konieczno$¢ wyjs¢ czasowych i statych
poza linie rozgraniczajgce okreslone na etapie decyzji $rodowiskowych. Wyjscia poza linie
rozgraniczajace z etapu decyzji srodowiskowej, zwigzane ze stalym zajeciem terenu pod inwestycje
wynikajg zazwyczaj z koniecznosci budowy odcinkéw drog dojazdowych i zjazddéw, koniecznosci
dowiazania do istniejgcych sieci infrastruktury technicznej badz jej budowy/przebudowy, w tym
przebudowy sieci elektroenergetycznej sredniego napigcia, a takze z rozbidrki budynkow. Wyjscia
zwigzane ze statym zaj¢ciem terenu pod inwestycje, beda nadal zawieraly si¢ w granicach dziatek,
ktére objete byty decyzjami srodowiskowymi. Wszystkie wyjscia zarowno state jak i czasowe
wynikaja z doszczegotowienia zakresu inwestycji na etapie przygotowania projektu budowlanego
1 sg peryferyjnymi elementami przedsiewzigcia gldwnego, nie majacymi istotnego wptywu na
oddzialywanie przedsiewzigcia jako catosci. Wyjscia te nalezy traktowaé jako elementy
towarzyszace przedsigwzieciu gtdwnemu jakim jest realizacja trasy S52 i S7, ktore z uwagi na
swojg skale 1 sposob oddziatywania na srodowisko sg pomijalne.

Potnocna Obwodnica Krakowa zaprojektowana jest do km ok. 14+459,93, gdzie taczy si¢
z droga S7 na we¢zle Mistrzejowice. Na przedmiotowym odcinku droga prowadzona jest po nowym



sladzie, przez tereny miasta Krakowa. Po jej poludniowo-zachodniej stronie znajduje si¢ nasyp

kolejowy linii nr 95 relacji Krakoéw-MydlIniki-Podleze, natomiast po stronie pétnocno-wschodniej

znajduja si¢ tereny niezabudowane skwalifikowane jako grunty rolne. Od km okoto 14+300 droga
przebiega przez teren rodzinnych ogrodkow dziatkowych ,,Zielony Gaj”. W km 14+305 przecina

istniejacg ulice Morcinka — droge gminng nr 602874 o szerokosci jezdni wraz z opaskami okoto 7,5

m i nawierzchni bitumicznej. W pasie drogowym ulicy Morcinka zlokalizowany jest wodociag

1 kanalizacja sanitarna. Poza granicami pasa drogowego ulicy Morcinka zlokalizowany jest

gazocigg niskiego i $redniego cisnienia oraz kablowa i napowietrzna linia energetyczna. Na

przedmiotowym odcinku drogi nie wystepuja cieki. Parametry techniczne projektowanego odcinka
trasy ksztattujg si¢ nastepujaco:

— klasa techniczna S,

— przekrdj normalny 2 x 3,

— predkos¢ projektowa 80 km/h,

— predko$¢ miarodajna 100 km/h,

— obcigzenie nawierzchni 115 kN/os,

— kategoria ruchu KR7,

— szerokos$¢ pasa ruchu 3,5 m,

— szerokos$¢ pasa dzielacego 5,0 m,

— szerokos$¢ opasek 0,5 m,

— min. szeroko$¢ pobocza ziemnego 2,0 m,

— szerokos$¢ pasa awaryjnego 2,5 m,

— skrajnia pionowa 5,0 m,

Istniejaca ul. Morcinka przeznaczona jest do rozbudowy na odcinku od km 0+000,00 do km
0+201,69. Projekt zaktada, ze bgdzie ona przechodzita w poziomie terenu pod projektowang
Potnocng Obwodnice Krakowa (obiekt WS-19). Geometria pozioma ulicy pokrywa si¢ ze stanem
istniejagcym. Bedzie to droga klasy Z o przekroju normalnym 1x2 i predkosci projektowej 50 km/h.
Obstuga terenu przyleglego do drogi ekspresowej zostata zapewniona przez projektowane drogi
dojazdowe biegngce rownolegle do drogi ekspresowej na catym jej przebiegu:

1) droga dojazdowa DD20 jest potaczeniem ul. Gustawa Morcinka i drogi dojazdowej DD22;
bedzie przebiega¢ w §ladzie istniejacej drogi wewnetrznej (ul. Spacerowej). Bedzie to droga
klasy D o przekroju normalnym 1x2 i predkosci projektowej 30 km/h.

2) droga dojazdowa DD22 bedzie droga prowadzong po nowym $ladzie po poéinocno-wschodniej
stronie drogi ekspresowej S52. Od strony wschodniej droga bedzie taczy¢ sie z droga
dojazdowa DD20 poprzez projektowane skrzyzowanie, a od zachodniej poczawszy od km
0+363,02 bedzie mie¢ swoja kontynuacje w czeSci Il zadania, objetej oddzielnym
opracowaniem. Bedzie to droga klasy D o przekroju normalnym 1x1 1 predkosci projektowe;j
30 km/h.

W celu obstugi projektowanego zbiornika ZB15 oraz separatoréw i studni rewizyjnych
zaprojektowano dojazd do tych urzadzen. Polaczenie dojazdu z droga publiczng zapewnione bedzie
poprzez projektowany zjazd publiczny z ulicy Morcinka.

W rejonie przecigcia z linig kolejowa nr 95 zaprojektowano wezet ,,Krakow-Mistrzejowice
I” w ksztalcie trabki umozliwiajacy potaczenie trasy S7 z projektowang droga ekspresowa S52
,»Poocna Obwodnica Krakowa”. Niniejszy zakres wniosku obejmuje fragment wezla ,,Krakow -
Mistrzejowice I zlokalizowany na czesci dziatki nr 130/5 obr. 0003. Parametry tacznic (wszystkich
wystepujacych w zakresie dziatki 130/5):



— typ lacznicy: P1 (L2, L4), P2 (L3, POK),
— predko$¢ projektowa: L2, L3, L4: Vp =40 km/h,
POK: Vp =50 km/h

— kategoria ruchu: KR6,

— obciazenie: 115 kN/os,

— nawierzchnia: bitumiczna,

— szerokosc¢ jezdni L2: 6,0 m — brak poszerzen w zakresie dziatki 130/5;

L3: 8,0 m — brak poszerzen w zakresie dziatki 130/5;
L4: 6.0 m bez poszerzenia + 0.6 m poszerzenie;
POK 8,0 m — brak poszerzen w zakresie dziatki 130/5;
— pasruchu L2:4,5m
L3:3,5m,
L4: 4,5 m + poszerzenie,
POK: 3,5 m.
Charakterystyczne parametry techniczne i geometryczne drogi ekspresowej S7 — odcinek od km
14+459,93 do km 14+652,41 ksztaltuja si¢ nastepujaco:
—  klasa drogi: S (droga ekspresowa),
—  predko$¢ projektowa: 80 km/h na terenie miasta Krakowa (teren zabudowy),
—  predko$¢ miarodajna: 100 km/h na terenie miasta Krakowa (teren zabudowy),
— ilo$¢ jezdni: 2,
—  szerokos$¢ jezdni: 10,5 m ograniczona kraweznikami na terenie miasta Krakowa,
—  szeroko$¢ pasa ruchu: 3,50 m,
—  szeroko$¢ pasow awaryjnych: 2 x 2,50 m,
—  szeroko$¢ poboczy gruntowych: 2 x 1,80 m — 3,50 m w zalezno$ci od lokalizacji urzadzen
BRD i ochrony §rodowiska,
— szeroko$¢ pasa dzielacego: 5,0 m w tym opaski wewnetrzne 2 x 0.5 m na terenie miasta
Krakowa,
—  kategoria ruchu: KR 7,
— obcigzenie: 115 kN/os,
—  skrajnia pionowa: 5,00 m.

W ramach inwestycji zachodzi takze konieczno$¢ przebudowy ciggdéw pieszych i drog
rowerowych. Budowe ciaggdw pieszych 1 drog rowerowych przewidziano rowniez nad lub pod droga
S52 w rejonie weztdw, w celu bezkolizyjnego przeprowadzenie ruchu pieszego i rowerowego na
drugg strong drogi.

W zwiazku z budowa drogi ekspresowej S52 przewidziano przebudowy infrastruktury
technicznej, w tym sieci $redniego napigcia oraz sieci gazowych, ktorych zakres, zgodnie
z zapisami decyzji srodowiskowej, zostat doszczegdtowiony na etapie ponownej ceny. Skala prac,
parametry charakterystyczne danej linii i sieci, czy tez efekty ich przebudowy zostaly wskazane
w raporcie i aneksie do raportu w ramach ponownej oceny. Przebudowy sieci kolidujacych zostang
przeprowadzone zgodnie z obowigzujacymi przepisami, na warunkach gestoréw danej linii 1 sieci,
nie powodujac negatywnych zmian w obecnym stanie sSrodowiska.

Realizacja inwestycji bedzie wymagata wykorzystania materialdéw, surowcow, paliw oraz
wody. Materiaty wykorzystywane podczas budowy drogi to przede wszystkim kruszywo, piasek,
zwir, kamien, stosowane do podbudowy oraz masy bitumiczne do wykonania nawierzchni
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drogowej, kostka brukowa i cement pod chodniki, elementy betonowe stanowigce Sciany oporowe,
elementy oznakowania drog, elementy stanowigce ogrodzenie drogi i zbiornikdw retencyjnych,
urzadzenia zwigzane z odwodnieniem — najcz¢séciej wykonywane z gotowych prefabrykatow, kable
stanowigce sie¢ elektroenergetycznag, czy teletechniczng.

Realizacja inwestycji wigza¢ si¢ bedzie ze zuzyciem paliwa (oleju napgdowego) przez
maszyny i urzadzenia wykorzystywane do prac budowlanych. Beda to: koparki, spychacze, dzwigi,
walce, zaggszczarki. Czg$¢ sprzetu budowlanego moze wymagac zasilania energig elektryczng lub
sprezonym powietrzem. Media te dostarczane beda na plac budowy z przewoznych agregatow
zasilanych olejem napedowym.

Eksploatacja inwestycji nie bedzie wigzala si¢ z wykorzystywaniem materiatow, surowcow,
paliw czy tez wody. Nalezy mie¢ na uwadze, ze w przyszto$ci moze wystapi¢ koniecznos$¢ naprawy
lub konserwacji infrastruktury, jednak na obecnym etapie nie mozna okresli¢, rodzaju 1 ilosci
niezbednych do tego celu surowcow, materiatow i1 paliw.

W ciagu projektowanej drogi ekspresowej S52 1 S7 zaprojektowano urzadzenia wymagajace
dostarczenia energii elektryczne;.

W  okresie zimowym eksploatacja drogi bedzie zwigzana z uzyciem S$rodkow
zapobiegajacych oblodzeniu. Oszacowanie potrzebnych ilo§¢ surowcoOw (piasku, soli) jest bardzo
trudne, gdyz zalezy od panujacych warunkéw atmosferycznych i sposobu utrzymania drog
i chodnikow przez Zarzadcg.

Przedsigwzigcie bedzie powodowaé oddziatywanie na powierzchni¢ ziemi, zarowno na
etapie jej realizacji jak i1 eksploatacji. Na etapie realizacji inwestycji przewiduje si¢ wystgpienie
oddzialywan polegajacych na: trwalym zajeciu terenu pod trase projektowanej drogi, czasowym
zajeciu terenu przeznaczonego pod drogi dojazdowe oraz zaplecze budowy, a takze
przemieszczaniu duzych mas ziemnych. Mechaniczne zmiany profilu glebowego zwigzane sa
z konieczno$cig usuniecia warstw humusowych oraz stabonosnych, a takze z budowa nasypow.
Analizowany odcinek drogi S52 bedzie poprowadzony w calo$ci powyzej poziomu gruntu na
nasypach lub tez na estakadzie (koncowy odcinek w zakresie projektu S7). W obrebie nasypow,
w miejscach, gdzie nie beda wykonywane mury oporowe, przewiduje si¢ umocnienie skarp.
Oddziatywanie zwigzane z umocnieniami podioza bgdzie mialo miejsce wytaczenie w granicach
przedsiewzigcia.

Na etapie eksploatacji drogi beda powstawac zanieczyszczenia gazowe oraz pytowe, ktore
przemieszczane przez ruch powietrza lub wody opadowe, moga stanowi¢ potencjalne zagrozenie
dla gleb zlokalizowanych w najblizszym otoczeniu. W sktad ww. zanieczyszczen wchodza m.in.
gazowe sktadniki spalin — tlenki azotu i siarki, metale ci¢zkie oraz pyly — powstajace w wyniku
zuzycia nawierzchni, $cierania opon, itp., a takze srodki chemiczne stuzace do zwalczania $liskos$ci
nawierzchni drogowej. Opierajac si¢ na danych przytoczonych w raporcie mozna stwierdzi¢, ze
planowana droga ekspresowa o przewidywanym obcigzeniu ruchem w roku 2033 na poziomie ok.
52 000 pojazdéow na dobe nie powinna znaczaco wplyna¢ na wzrost stezenia substancji
zanieczyszczajacych w glebie. Zmiany technologiczne pojazdow, sktad stosowanych paliw, w tym
wzrost udzialu paliw gazowych i1 zanik stosowania benzyn otowiowych, ogranicza emisj¢
zanieczyszczen, pomimo stalego natgzenia ruchu.

W celu zapobiezenia negatywnego oddziatywania na powierzchni¢ ziemi w decyzjach
o $rodowiskowych uwarunkowaniach wprowadzono warunki, ktore nalezy speini¢ na etapie
realizacji inwestycji. Warunki te zostaty spelnione przez Inwestora m.in. poprzez utwardzenie (za
pomocg stabilizacji lub/i kruszywa albo ptyt betonowych) terenu w obrebie zapleczy
przeznaczonych do parkowania maszyn i samochodow; uzywanie sprawnie technicznego sprzgtu;
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wyposazenie zaplecza budowy w sorbenty oraz w szczelne bezodplywowe toalety typu Toy-toy,
ktore beda sukcesywnie oprdzniane przez uprawnione podmioty. Szczegdlowy opis rozwigzan
znajduje si¢ w raporcie oddziatywania na §rodowisko. Nalezy zwroci¢ uwagg, ze na analizowanym
odcinku nie przewidziano lokalizacji gtéwnego zaplecza budowy.

Rowniez na etapie eksploatacji analizowanego odcinka drogi przewidziano szereg dziatan
dot. ochrony $rodowiska gruntowego polegajacych na podczyszczaniu zanieczyszczonych wod
opadowych, ich wlasciwym retencjonowaniu i odprowadzaniu do odbiornikow.

Projektowane odcinki drog ekspresowych przebiegaja przez tereny Rodzinnych Ogrodéw
Dziatkowych w zwiazku z czym wymuszaja wyburzenie 47 istniejacych obiektow kubaturowych,
w tym 34 domki letniskowe (altany dziatkowe), 4 cieplarnie, 3 budynki gospodarcze, 3 WC oraz 3
inne obiekty. Projekt przewiduje rdwniez prace rozbidrkowe dotyczace elementow drog i ulic
(nawierzchnia), elementow sieci uzbrojenia terenu, elementdw matej architektury i ogrodzen.
Szczegdlowy wykaz i opis obiektow przeznaczonych do rozbidrki oraz karty opisujace
poszczegblne obiekty pod katem lokalizacji, podstawowych danych o terenie, podstawowych
parametrach obiektu, opisie konstrukcji oraz zasadach sposobu i kolejnosci prowadzenia robot
rozbiérkowych znajduja si¢ w projekcie budowlanym.

Projektowany uktad drogowy na terenie miasta Krakowa przebiega w poblizu linii kolejowej
nr 8, 95 i 607. Ze wzgledu na ograniczenia terenowe, w celu budowy uktadu drogowego, jak
1 zwigzanej z nim infrastruktury technicznej, konieczne bedzie wejscie robotami budowlanymi
w tereny kolejowe zamknigte oraz pozyskanie dla nich wymaganych odstgpstw od warunkéw
technicznych, w tym od warunkow usytuowania ww. zamierzenia inwestycyjnego w sasiedztwie
terenu kolejowego, okreslonego w Ustawie o transporcie kolejowym z dnia 28 marca 2003 r.

W ramach prac nad dokumentacja przeprowadzono ponowng analiz¢ potrzeb w zakresie
zapewnienia droznosci szlakéw migracji (m. in. na podstawie inwentaryzacji przyrodniczej). Na
przedmiotowym odcinku nie przewidziano koniecznosci zaprojektowania przejs¢ dla zwierzat.

Zaprojektowano obustronne ogrodzenie pasa drogowego S52 i S7 (z wyjatkiem miejsc, gdzie
znajduja si¢ ekrany akustyczne) zabezpieczajace przed niekontrolowanym wtargnigciem zwierzat
na jezdni¢. Przewiduje si¢ wykonanie ogrodzen z siatki stalowej o wysokosci 2,4 m od poziomu
terenu o rozstawie oczek 5 x 15 cm do wysokosci 120 cm 1 15 x 15 cm na wysoko$ci od 120 cm do
240 cm.

Realizacja przedmiotowego odcinka drogi ekspresowej S52 i S7 wymaga przeprowadzenia
wycinki roslinnosci kolidujacej z projektowanymi obiektami inzynierskimi. W zwiazku
z powyzszym Ww liniach rozgraniczajacych dogi S52 oraz w miejscach czasowych zajec¢
przeznaczono do usuniecia 114 szt. drzew i 16 154 m? zwartych zakrzewien i zadrzewien oraz
w liniach rozgraniczajacych dogi S7 przeznaczono do usunigcia 15 szt. drzew i 11 000 m?. Nieliczne
grupy zadrzewien oraz pojedyncze drzewa, ktore nie koliduja z obiektami budowlanymi zostaty
zaadaptowane w pasie drogowym oraz uwzglednione w projekcie nasadzen. Zalecenia
pielggnacyjne i zabezpieczajace dla istniejacych drzew i krzewow podczas prac budowlanych
uwzgledniono w projekcie gospodarki zielenia.

W postgpowaniu odwolawczym, Generalny Dyrektor Ochrony Srodowiska (decyzja z dnia
30.11.2016 r., znak: DOOS-OAI.4200.5.2016.pGD) zaostrzyt warunek Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Krakowie dotyczacy wycinki drzew i krzewow, wskazujac, ze wycinke

powinno wykona¢ si¢ poza gtownym okresem legowym ptakow, tj. poza okresem od 1 marca do
31 sierpnia. Na etapie ponownej oceny zwrocono si¢ do tut. Organu o modyfikacje¢ tego warunku
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1 dopuszczenie wycinki w okresie legowym ptakéw pod nadzorem ornitologa, po uprzednim
ptoszeniu ptakow metoda biosoniczng, celem wykluczenia zagniezdzenia si¢ ich na terenie
przedsiewzigcia. W ocenie tut. Organu, pomimo wystgpowania na trasie planowanej drogi S7
pospolitych gatunkow ptakdéw, nalezy stwierdzi¢, ze w wigkszoSci ptaki te sa objete ochrong
gatunkowg. Biorac pod uwagg zaproponowang modyfikacje warunku oraz to, iz na przedmiotowym
odcinku drogi przewidziano do wycinki 114 drzew tut. Organ dopuscit mozliwo$¢ prowadzenia
wycinki drzew 1 krzewow w sezonie legowym ptakow na rozpatrywanej dtugosci odcinka S52.
W celu unikniecia wyrzadzenia szkody w srodowisku, jaka byloby zniszczenie legdéw (jaj pisklat)
oraz obumarcie jaj lub $mier¢ pisklat w wyniku ploszenia dorostych ptakow, na etapie realizacji
dopuszcza si¢ mozliwo$¢ ptoszenia ptakoéw zainicjowang przed okresem legowym, ktore wykluczy
zagniezdzenie si¢ ptakow na terenie przedsiewzigcia. W zwigzku z czym drzewa i krzewy, begda
mogly by¢ usunigte w okresie legowym ptakow, po uprzednim skontrolowaniu terenu przez
ornitologa i sprawdzeniu, czy nie znajduja si¢ zasiedlone gniazda. W przypadku zasiedlenia drzew
przez gniazdujace ptaki, wycinka w tych miejscach moze zosta¢ wykonana dopiero po bezpiecznym
wyprowadzeniu mtodych.

W ramach kompensacji planowanej wycinki drzew i krzewow przewidziano nasadzenie 100
drzew sktadajacych si¢ z gatunkow krajowych charakteryzujacych dane siedlisko lub odpowiednio
przystosowanych do specyficznych warunkow panujacych przy drogach oraz 130 szt. gatunkow
pnaczy (winobluszcz pieciolistkowy). Zmiana wielkosci planowanej kompensacji wynika przede
wszystkim z koniecznosci zminimalizowania mozliwosci konfliktow spotecznych. Obszar
przedsiewziecia znajduje si¢ na terenie miasta Krakowa, gdzie w ostatnich latach istnieje ogromna
presja na rozwoj terenéw budowlanych, co spowodowato, iz pozostawiona rezerwa pod pétnocng
obwodnic¢ Krakowa zostala ograniczona do minimum. W zwiazku z tym Inwestor zwrocil si¢
o zlagodzenie warunku dotyczacego wprowadzenia nasadzen kompensacyjnych w stosunku 1:1.
Ograniczenie wielkosci nasadzen kompensacyjnych wynika z dazenia do minimalizacji zajetosci
terenoéw sasiadujacych z drogg i tym samym zredukowania do niezbednego minimum koniecznos$ci
wysiedlenia mieszkancow lub ograniczenia mozliwosci korzystania z gruntéw bedacych ich
wlasnoscig. Rowniez z tego wzgledu dopuszcza si¢ nachylenie skarp rowow umocnionych
prefabrykatami betonowymi na wigksze niz 1:2,5 (do 1:1,5) w miejscach ograniczenia terenu
przedsiewzigcia. Ponadto, brak mozliwosci wykonania wigkszej liczby nasadzen drzew wynika
réwniez z uwarunkowan technicznych: posadowienia na znacznej powierzchni terenu inwestycji
infrastruktury technicznej zwigzanej z drogg oraz koniecznosci zachowania wiasciwych odleglosci
od poszczegdlnych jej elementow, braku wilasciwych warunkow do wzrostu i utrzymania
ro$linno$ci na czesci terenu (np. na skarpach), czy koniecznosci zapewnienia wlasciwej rozstawy
drzew, umozliwiajacej prawidlowy rozwoj roslin. Dlatego, na omawianym odcinku nasadzenia
kompensacyjne beda wynosity minimum 100 szt. drzew w poréwnaniu do 114 drzew podlegajacych
wycince. Laczna liczba zinwentaryzowanych drzew na terenie dziatki 130/5 (droga S7) wynosi ok.
15 szt. oraz ok. 11 000 krzewow i mtodych zadrzewien. Z uwagi na ograniczong ilo$¢ miejsca
w pasie drogowym w granicach dziatki 130/5 oraz bliskie sasiedztwo estakady i wysokiego nasypu
obiektu budowlanego, nowe nasadzenia o charakterze kompensacyjnym zaproponowano w innych
lokalizacjach w granicach inwestycji drogi ekspresowej S7 (poza zakresem przedmiotowego
opracowania).

Jednym z warunkow realizacji inwestycji bylo prowadzenie monitoringu $miertelnosci
zwierzat w celu ustalenia konieczno$ci lub braku konieczno$ci wygrodzenia terenu pasa
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drogowego. W zwigzku z tym, iz Inwestor zamierza wygrodzi¢ na catej dlugosci droge nie ma
potrzeby prowadzenia monitoringu $§miertelnosci zwierzat.

Kontroli chiropterologicznej i ornitologicznej bgda podlega¢ budynki przeznaczone do
wyburzenia w kontekScie mozliwosci wystegpowania tam nietoperzy i ptakow. W przypadku
stwierdzenia obecnosci nietoperzy, wyburzenie budynku bedzie mogto nastgpi¢ po opuszczeniu
kryjowki przez nietoperze w nocy. Wowczas mozliwe begdzie zabezpieczenie budynkéow przed
powrotem nietoperzy co pozwoli na bezpieczne dla tego gatunku przeprowadzenie wyburzenia.
W przypadku gdy kontrola chiropterologiczna wykaze, ze w budynkach znajdujg si¢ stanowiska
rozrodcze zasiedlone przez matki z mlodymi, wowczas nalezy rozbiorke wstrzymac i wystgpi¢ do
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Krakowie w celu podjecia stosownych dziatan.
Analogicznie nalezy postapi¢ w przypadku legu ptakow. Nalezy jednoczes$nie zaznaczy¢, ze
dzialania mogace przyczyni¢ si¢ do: zniszczenia siedlisk 1 ostoi gatunkdéw chronionych, bedacych
miejscem ich rozrodu, wychowu mitodych, odpoczynku, migracji i zerowania, umyslnego
przemieszczania z miejsc regularnego przebywania na inne miejsca mozliwe sa po uzyskaniu
dodatkowego zezwolenia, o ktorym mowa w art. 56 ust. 1 1 2 ustawy o ochronie przyrody, na
odstepstwo od zakazow wymienionych w art. 52 ust. 1 pkt 7 i 15 tejze ustawy, w stosunku do
gatunkow objetych ochrong $cista lub czesciowa.

Drzewa przeznaczone do adaptacji, ktére mogg by¢ narazone na zniszczenie w wyniku
prowadzonych prac zostang zabezpieczone przed uszkodzeniem. Wytyczne odnosnie
zabezpieczenia drzew przed uszkodzeniem, ktorych nie przewiduje si¢ usuwacé ujeto w raporcie do
ponownej oceny, wypetniajagc warunki z decyzji $rodowiskowych. Uwarunkowania wskazane
w decyzjach srodowiskowych dotyczace pielegnacji oraz przegladu zadrzewien zostang spetnione
po zakonczeniu etapu budowy inwestycji.

Zaro6wno na etapie realizacji przedsigwzigcia, jak 1 w trakcie jego eksploatacji nalezy
stosowaé oswietlenie o tzw. ,,cieptej” barwie (sodowe lub LED) o oprawach ograniczajacych
zanieczyszczenie $wiattem (o wspotczynniku rozpraszania §wiatta rownym zero) 1 mozliwo$¢
przywabiania owadow. Owady stanowig baz¢ pokarmowa dla nietoperzy, w zwiazku z powyzszym
stosowanie otwartych opraw moze generowac ich kumulacj¢ w bezposrednim sgsiedztwie pasa
drogowego, a przez to zwicksza¢ mozliwos¢ kolizji nietoperzy, np. z wyzszymi samochodami typu
tir.

W sasiedztwie odcinka 14+130,11 — 14+459,93 zinwentaryzowano nory chomika
europejskiego tj. w km 12+655 do km 14+300 (uwzglgdniajac siedliska od ul. Dziekanowickiej
przy Wezle Batowice do ul. Morcinka). W miejscu planowanego przebiegu drogi S52 nie
stwierdzono obecno$ci chomikéw europejskich, lecz jest to miejsce taczace stanowisko Zestawice
(przy drodze S7 na potnocny — wschdd od zbiornikow Zestawice) ze stanowiskiem na os. Piastow
(przy drodze S52 na potudniowy — zachod od zbiornika Zestawice i linii kolejowej). Przerwanie
poludniowego szlaku migracji spowoduje brak gtownego potaczenia miedzy tymi stanowiskami.
W konsekwencji, poniewaz stanowisko na os. Piastow (przy S52) juz jest izolowane poprzez
zabudowg osiedla mieszkaniowego, lini¢ kolejows, to kolejna przeszkoda liniowa spotgguje efekt
izolacji genetycznej. Perspektywy utrzymania si¢ populacji w tym miejscu nie sg korzystne.
Zwigzane to jest z duzg presja zabudowy okolicznych terenéw. Ewentualne zmiany przeznaczenia
tego terenu powinny uwzglednia¢ wystgpowanie chronionego gatunku, dlatego jezeli Inwestor
bedzie miat mozliwo$¢ wskazane jest przesiedlenie populacji tego gatunku wystepujacego na
terenie pol pomiedzy ul. Powstancow, ROD Mistrzejowice i os. Piastow w dogodne, rozlegle
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siedliska zastgpcze poza miastem. Dziatanie to moze odbywaé si¢ tylko po uzyskaniu zgody
wlasciciela ternu.

Nalezy podkreslié, iz w DUS wskazano na konieczno$¢ zapewnienia nadzoru przyrodniczego
w trakcie realizacji przedsigwzigcia, prowadzonego przez wlasciwych specjalistow, celem
kontrolowania sposobu prowadzenia prac budowlanych pod katem zabezpieczenia $wiata
przyrodniczego. Ze wzglgdu na brak prac w korytach rzek oraz brak wystgpowania siedlisk
1 gatunkow roslin chronionych odstepuje si¢ na tym odcinku od obowigzku zapewnienia nadzoru
ichtiologicznego 1 botanicznego. Nadzoér begdzie zobowigzany do prowadzenia systematycznych
badan 1 kontroli stanu $rodowiska przez caly okres realizacji inwestycji, by wszystkie prace
prowadzone byly z poszanowaniem ochrony gatunkowe;.

Etap realizacji inwestycji stanowi zrodto znaczacych zmian krajobrazowych, powodujacych
wysoki dyskomfort estetyczny. Przedmiotowe zmiany zwigzane bedg z przebudowa istniejacych
form uksztaltowania terenu (naturalnych oraz antropogenicznych), usuwaniem ros$linnosci,
ksztattowaniem nasypow i wykonywaniem wykopoéw oraz budowa poszczegélnych fragmentow
drogowych oraz obiektow inzynierskich. Wskazane elementy beda decydowaly o pogorszeniu
atrakcyjnosci krajobrazowej terenu w ujeciu lokalnym, ale stan ten bgdzie miat charakter okresowy.
Oddziatywania z tym zwiazane ustapia po zakonczeniu fazy budowy.

W decyzji srodowiskowej z dnia 15.01.2016 r., znak: 00.4200.19.2013.AK/BP nalozono
nastgpujacy warunek zwigzany ze sposobem ochrony krajobrazu: ,,forma i kolorystyka obiektow
mostowych, wiaduktéw oraz innych elementéw trwale ingerujacych w przestrzen krajobrazowa
winna by¢ zharmonizowana z walorami wizualnymi krajobrazu”. Warunek ten zostat spelniony w
projekcie budowlanym, gdyz co do zasady konstrukcja wszystkich obiektow mostowych bedzie
miata naturalny kolor betonu (szary). Nie przewiduje si¢ malowania konstrukcji. Jedynym
elementem kolorowym wystepujacym na obiektach bedzie gzyms oraz balustrady (zastosowany
bedzie stonowany kolor zielony).

Projekt budowlany opracowano uwzgledniajgc koniecznos¢ harmonijnego wkomponowania
w istniejacy krajobraz. W projekcie zaproponowano wprowadzenie nasadzen o zréznicowanym
charakterze. Zielen izolacyjna wzdluz drogi ztozona z drzew i krzewow ma za zadanie rowniez
wkomponowywanie przedmiotowego obiektu w krajobraz. Posréd gatunkow przewidzianych do
wprowadzenia w pasie drogowym projektowanej drogi znalazly si¢ gatunki drzew i krzewow
lisciastych odpowiednie ze wzgledu na strefe klimatyczna. W projekcie przewidziano gatunki
drzew krajowych charakteryzujacych dane siedlisko lub odpowiednio przystosowane do
specyficznych warunkow panujacych przy drogach. W pasie drogowym poza skarpami,
w miejscach nie zajetych przez zieleh zaprojektowano trawniki. Sktad mieszanki traw dobrano
w taki sposob, aby jak najszybciej stworzy¢ zwarta darn. Zaprojektowana zielen stanowi
rekompensate strat wynikajacych z wycinki drzew i krzewow istniejacych, ktore kolidowaty
z przedsigwzigciem.

Zielen zaprojektowana wzdluz trasy bedzie sprzyjala tworzeniu 1 ksztaltowaniu
harmonijnego krajobrazu dodatnio oddzialywujacego na cztowieka poprzez kolorystyke gatunkéw
roslin 1irdéznorodno$¢ pokroju. Jest to skuteczna metoda tagodzenia ujemnych skutkow
oddzialywania drogi na jej uzytkownikow i okolicznych mieszkancow.

Wobec powyzszego nalezy stwierdzi¢, ze cho¢ budowa drog ekspresowych zaznaczy si¢
w lokalnym krajobrazie, liniowy charakter inwestycji nie wprowadzi chaosu przestrzennego do
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krajobrazu. Rozwigzania projektowe, majace wplyw na krajobraz takie jak: minimalizm, estetyka
i stonowana kolorystyka zaprojektowanych budowli i obiektow, humusowanie z obsianiem skarp
nasypOw mieszanka traw oraz wprowadzenie nasadzen, sa zgodne z decyzja Srodowiskowa
i pozwolg na wkomponowanie drogi w krajobraz w sposob przyjemny dla ludzkiego oka
1 pozytywny w odbiorze. Reasumujac, krajobraz niewatpliwie ulegnie zmianie, jednak wizualny
odbior drogi nie bedzie negatywny. Droga jest jednym z najstarszych elementow
antropogenicznych w krajobrazie i przy zachowaniu odpowiedniej estetyki moze réwniez wptywac
dodatnio na jego postrzeganie.

Analizowany odcinek drogi nie koliduje z zadnym z zabytkéw objetych ochrong
konserwatorska (ujetych w rejestrze i ewidencji zabytkow). W zwigzku z mozliwoscig wystapienia
znalezisk archeologicznych w trakcie realizacji inwestycji, prace ziemne, b¢da miaty zapewniony
nadzor archeologiczny. W przypadku natrafienia na substancje zabytkowa podczas prac
budowlanych, prace nalezy natychmiast wstrzymaé, a znalezisko zglosi¢ Wojewoddzkiemu
Konserwatorowi Zabytkow, ktory podejmie decyzje o konieczno$ci przeprowadzenia badz tez
mozliwosci zaniechania ratowniczych badan wykopaliskowych.

Oddziatywanie na stan zanieczyszczenia powietrza wystepujace na etapie realizacji
przedsiewzigcia bedzie miato charakter lokalny, ograniczony do miejsca prowadzenia prac i jego
bezposredniego otoczenia. W decyzjach S$rodowiskowych natozono na Inwestora obowigzek
spetnienia szeregu warunkow ograniczania emisji zanieczyszczen pytowo-gazowych do powietrza
na etapie budowy takich jak: systematyczne porzadkowanie placu budowy, zraszanie pylacych
1 zanieczyszczonych powierzchni drog (zwlaszcza w okresie bezdeszczowym), usuwanie gruntu
lub blota z két pojazddow, na samochodach przewozacych materiaty pylace lub emitujace gazy (np.
gorgca masa bitumiczna) nalezy stosowaé zabezpieczenia (plandeki lub innego typu przykrycia) —
do ktérych Inwestor jak i Wykonawcy maja obowiazek si¢ stosowac. Nalezy zatem stwierdzié, iz
dzieki zastosowaniu srodkoéw minimalizujgcych wskazanych w decyzjach srodowiskowych, zakres
budowy nie bedzie powodowat ponadnormatywnego oddzialtywania emisji do powietrza,
a wszystkie niedogodnosci beda przejsciowe. W niniejszym przypadku przejsciowe ucigzliwosci
zostang zrekompensowane po oddaniu przedsiewzigcia do uzytku, w postaci przeniesienia ruchu
pojazdow z drog przebiegajacych przez tereny zabudowane na droge ekspresowa, krzyzujaca si¢
z innymi drogami bezkolizyjnie.

Z uwagi na aktualizacje danych, w tym nowa prognoze¢ ruchu, w ramach ponownej oceny
wykonano powtdrne obliczenia emisji irozprzestrzeniania substancji do powietrza na etapie
eksploatacji drogi ekspresowej. Do prognozy rozkladu przestrzennego zanieczyszczen powietrza,
pochodzacych z emitorow liniowych bedacych drogami, po ktorych poruszajg si¢ samochody,
zastosowano program Operat FB, korzystajacy z modelu Caline3. Obliczenia wykonano dla
nastgpujacych substancji: pyt PM2,5, pylt PM10, dwutlenek siarki (SO,), tlenki azotu jako NO,,
tlenek wegla, benzen oraz otow.

Obliczenia wykazaty brak przekroczen maksymalnych stg¢zen jednogodzinnych w roku
oddania inwestycji do uzytku (2023 r.) oraz w 10-cio letnim horyzoncie czasowym (2033 r.).
Stezenia $rednioroczne prawie wszystkich analizowanych substancji (poza pytem PM2,5) w roku
2023 nie przekroczg wartosci odniesienia ani dopuszczalnych poziomoéw substancji. Pojawiajace
si¢ przekroczenie wartosci dopuszczalnych dla pytu PM2,5 wynika z faktu, iz stezenie pylu PM2,5
w aktualnym tle substancji okreslonym przez WIOS, przekracza dopuszczalny $rednioroczny
poziom w powietrzu dla tej substancji, jaki bedzie obowigzywa¢ w roku oddania inwestycji do
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uzytku, tj. 20 ug/m3. W obliczeniach dla roku 2033 przyjeto za tlo 10 % wartosci odniesienia,
dlatego tez prognozowane S$rednioroczne stezenia emisji wszystkich analizowanych substancji
mieszczg si¢ w granicach dopuszczalnych norm. Nalezy jednak zaznaczy¢, iz budowa drogi
ekspresowej nie wigze si¢ z wprowadzeniem nowych potokéw ruchu, ale przejeciem ruchu z drog
istniejacych, stad tez w wyniku realizacji drogi ekspresowej do tla nie zostang wprowadzone nowe
emisje.

Sposrod emitowanych zanieczyszczen w fazie eksploatacji, dwutlenek azotu jest substancja
osiggajaca stosunkowo najwyzsze stezenia w powietrzu, stad przyjmuje si¢, ze jest to gaz
wyznaczajacy zasi¢g oddzialywania drogi na stan sanitarny powietrza. W przypadku
analizowanego odcinka drogi ekspresowej, w zadnym z horyzontow czasowych (ani zaraz po
oddaniu inwestycji do uzytkowania, ani 10 lat pdzniej) nie stwierdzono przekroczen
dopuszczalnych norm w zakresie tlenkoOw azotu poza pasem drogowym, stad uznaje sie,
ze oddzialywanie drogi na stan sanitarny powietrza zamknie si¢ w liniach rozgraniczajacych drogi.
Przekroczenia nie wystapig zarowno w przypadku stezen dopuszczalnych ze wzgledu na ochrone
zdrowia ludzi, jak 1 ze wzgledu na ochrone¢ roslin. Wniosek taki zostatl rowniez wyciagniety na
etapie decyzji srodowiskowej, co potwierdza stusznos¢ przyjetych 6wczesnie zatozen.

W celu dokonania oceny prognozowanych zmian w emisji z drogi powiatowej Zielonki —
Wegrzce po wybudowaniu drogi ekspresowej S52 1 S7, wykonano modelowanie dla wariantu
polegajacego na zaniechaniu inwestycji oraz modelowanie dla odcinkow istniejacej sieci drogowej
po realizacji drogi ekspresowej — w obu horyzontach prognoz. Na podstawie przeprowadzonych
obliczen stwierdzono, ze realizacja inwestycji znaczaco przyczyni si¢ do redukcji zanieczyszczen
przy ul. Opolskiej, ktéra przebiega przez tereny miejskie — zabudowane oraz przy istniejacej drodze
powiatowej Zielonki - Wegrzce, ktéra przebiega w znacznej czesci przez tereny zabudowane.

Podsumowujac, wykonana analiza rozprzestrzeniania substancji wykazala, ze projektowany
uktad drogowy poza pasem drogowym nie bgdzie powodowaé przekroczen wartosci odniesienia
i pozioméw dopuszczalnych okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia
2010 r. w sprawie warto$ci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu oraz rozporzadzeniu
Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw niektorych substancji
w powietrzu. Realizacja inwestycji pozwoli na przeniesienie ruchu pojazdow z istniejgcych drog
znajdujacych si¢ posrod zabudowy mieszkaniowej na droge o znacznie lepszych parametrach
ruchu, dostosowang do prowadzenia ruchu tranzytowego o duzym nate¢zeniu. Ruch na tej drodze
bedzie odbywat si¢ ptynnie, bez zbednych operacji hamowania i zatrzymywania jak ma to miejsce
na drogach lokalnych, a usprawnienie ruchu przetozy si¢ na zmniejszenie emisji substancji ze zrodet
komunikacyjnych w rejonie przedsiewzigcia.

Redukcja emisji zanieczyszczen w zakresie zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego
jest mozliwa tylko ,,u zroédta”, czyli poprzez prace nad wydajnosciag spalania paliwa w pojazdach
poruszajacych si¢ po drodze. Na chwile obecng nie sg znane srodki minimalizujgce t¢ emisje, ktore
moglyby by¢ zastosowane w ramach realizacji inwestycji drogowej. Co do zasady — do obnizenia
emisji zanieczyszczen przyczynia si¢ poprawa swobody ruchu, jednak ze wzgledu na wicksza
predkos¢ poruszania si¢ pojazdéw po drogach o wysokich parametrach (takich jak drogi
ekspresowe), przekraczajaca predko$¢ odpowiadajaca optimum spalania, nie jest mozliwe
osiggniecie redukcji emisji poprzez poprawe jakosci sieci drogowej. Istotng role nie tylko
z zatrzymywaniu zanieczyszczen, ale rowniez w ich cze$ciowej adsorpcji petni¢ bedg nasadzenia
zieleni przewidziane w sasiedztwie drogi.
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Zgodnie z wymaganiami decyzji srodowiskowej w analizach w zakresie oddzialywania
halasu oraz emisji zanieczyszczen do powietrza uwzgledniono nat¢zenia ruchu na drogach
serwisowych 1 poprzecznych przecinajacych S52. Na odcinku S7 nie wystgpuja drogi
serwisowe/dojazdowe.

Nalezy rowniez zauwazyC, iz ostateczne stwierdzenie wystgpowania przekroczen
dopuszczalnych poziomoéw zanieczyszczenia powietrza nastgpi na drodze analizy porealizacyjnej,
ktoérej koniecznos¢ wykonania zostata nalozona na Inwestora w punkcie VII decyzji srodowiskowej
z dnia 15.01.2016 r., znak: 00.4200.19.2013.AK/BP i podtrzymana w niniejszym postanowieniu.
Analiza porealizacyjna zostanie wykonana w zakresie zanieczyszczenia powietrza, po uptywie
jednego roku od daty uzyskania ostatniej decyzji o pozwoleniu na uzytkowanie drogi
i przedstawienia w terminie 18 miesi¢cy od daty uzyskania ww. decyzji (Iub od terminu wypeienia
warunkow wynikajacych z tej decyzji) do organu ochrony srodowiska wlasciwego do utworzenia
obszaru ograniczonego uzytkowania, a takze organu wlasciwego do wydania decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Oddziatywanie akustyczne przedsigwzigcia w czasie budowy bedzie powodowane praca
sprzetu budowlanego 1 ruchem pojazdow (najczgsciej cigzkich) zwigzanych z pracami
budowlanymi. W rozstrzygnieciu decyzji sSrodowiskowej, jako srodki minimalizujgce emisj¢ hatasu
w czasie budowy zaproponowano stosowanie urzadzen o niskiej emisji hatasu do srodowiska oraz
wskazano na stosowanie wylacznie sprawnych technicznie $rodkéw transportu i urzadzen
z atestami o niskiej emisji dzwigku, tj. sprz¢tu m. in. o korzystnych parametrach akustycznych.
Ponadto, prace budowlane, w tym transport materiatow budowlanych w sasiedztwie terenow
objetych ochrong przed hatasem odbywac si¢ beda zasadniczo tylko w porze dziennej tj. w godz.
6.00 — 22.00, a jedynie w wyjatkowych 1 uzasadnionych sytuacjach, w przypadku prac, ktorych
przerwanie nie jest mozliwe ze wzgledow technologicznych (np. wylewanie betonu itp.),
dopuszczono mozliwo$¢ prowadzenia prac w porze nocy. Zaznaczy¢ nalezy jednak, ze fakt, iz tut.
Organ przychylit si¢ do wniosku Inwestora w tym zakresie, prowadzenie prac budowlanych w nocy
nie moze by¢ traktowane jako reguta. Wszelkie ucigzliwosci akustyczne zwigzane z pracami
budowlanymi ustang wraz z zakonczeniem budowy.

W trakcie realizacji analizowanego przedsigwzigcia powstawanie wibracji zwigzane bedzie
glownie z praca cigzkiego sprzgtu budowlanego. Drgania beda odczuwane gltownie przez
pracownikow obstugujacych maszyny budowlane, ale moga mie¢ tez wptyw na znajdujace si¢
w poblizu drogi obiekty, znajdujace si¢ w nich urzadzenia i ich mieszkancow. W zakresie
oddzialywania wibracji zaleca si¢ stosowanie urzadzen w nienagannym stanie technicznym,
generujagcym wibracje na jak najnizszym poziomie. Analizowany odcinek S52 i S7 przechodzi
przez teren Rodzinnych Ogrodow Dziatkowych gdzie brak jest budynkéw mieszkalnych.

W zwigzku ze zmianami wielu danych wejsciowych w stosunku do stanu wystgpujacego na
etapie uzyskiwania decyzji o S$rodowiskowych uwarunkowaniach, wystapita koniecznos$¢
przeprowadzenia powtornej analizy akustycznej w ramach ponownej oceny oddziatywania na
srodowisko. Uzasadniat to fakt, iz zmianie ulegly istotne czynniki wpltywajace na emisje
i rozprzestrzenianie hatasu takie jak: aktualizacja prognozy ruchu pojazdéw, zmiany horyzontow
czasowych analizy akustycznej w stosunku do etapu uzyskiwania decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach, przyjecie innych parametrow poprawki na nawierzchni¢ SMAS, czy tez
niewielkie zmiany niwelety drogi. Ponadto, dokonano aktualizacji danych o zagospodarowaniu
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terenu oraz o lokalizacji terenow chronionych przed hatasem, uwzgledniajac miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego oraz opinie wladz gmin o lokalizacji terenow chronionych przed
hatasem dla obszarow, ktore nie posiadaja planow zagospodarowania przestrzennego. Ponowna
weryfikacje zagospodarowania terenow w rejonie projektowanej drogi przeprowadzono zgodnie
z zapisami decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.

W ramach ponownej oceny oddziatywania na srodowisko wykonano obliczenia propagacji
hatasu wykorzystujac francuskg metodg¢ obliczeniowa ,, NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-
CSTB)”, przy uzyciu oprogramowania do obliczen akustycznych SoundPLAN 7.4. Obliczenia
wykonano dla roku 2023 (przewidywane oddanie przedsigwzigcia do uzytku) 1 2033 (10 lat po
oddaniu inwestycji do uzytku). Podstawa do wykonania obliczen byt numeryczny model terenu
bedacy punktowag reprezentacja wysokosci topograficznej terenu z uwzglednieniem korpusu
projektowanego uktadu drogowego. Na model ten zostaly naniesione wspotrzedne istniejacej
zabudowy, dla ktorej wysokos¢ przypisano na podstawie danych z CODGiK oraz wizji lokalne;.
Nastepnie wprowadzono parametry techniczne analizowanych drog oraz dane prognozy ruchu dla
roku oddania inwestycji do uzytku i 2033 r. Prognoza uwzglednia rowniez rodzaj pokrycia terenu,
od ktorego zalezy warto$¢ thumienia dzwieku podczas propagacji w srodowisku.

Prognozowane przyjete do analizy natgzenia ruchu na analizowanym III odcinku S52
i odcinku S7 wynosza ok. 46 400 pojazdow/dobe w roku 2023 oraz ok. 51 900 pojazdow/dobeg
w roku 2033. Wyniki analiz akustycznych przedstawiono w formie tabelarycznej (receptory na
granicy oraz glebi terendw chronionych) oraz graficznej (w postaci izolinii rownowaznego poziomu
dzwigku, wraz z zasiggiem hatasu, dla pory dnia i nocy). Dodatkowo uwzgledniono ruch pojazdéw
po drogach serwisowych i poprzecznych z podzialem na por¢ dzienng i nocng. W obszarze objetym
analizami nie wystepuja budynki mieszkalne lub tez inne podlegajace ochronie akustycznej. Nie
wyznaczono w zwigzku z tym receptoroéw obliczeniowych na fasadach budynkow. Z uwagi na to,
ze po stronie prawej i lewej wystepuja obszarowe tereny podlegajace ochronie akustycznej — tereny
rekreacyjno-wypoczynkowe, w celu dokltadniejszej oceny klimatu akustycznego wykonano
obliczenia w receptorach na granicy oraz w glebi terendw chronionych na wysokosci 1,5 m nad
poziomem terenu. Na podstawie wynikéw obliczen w receptorach, w przypadku wystepowania
przekroczen poziomdéw dopuszczalnych hatasu, zostaly zaprojektowane zabezpieczenia
akustyczne.

Przeprowadzona ocena klimatu akustycznego wykazala, ze hatas emitowany od
przedmiotowego odcinka drogi S52 oraz S7 do $rodowiska docelowo bedzie powodowal
pogorszenie warunkow akustycznych. W zasiggach izolinii dopuszczalnych warto$ci poziomu
hatasu nie znajda si¢ jednak budynki podlegajace ochronie akustycznej, natomiast ochrony begda
wymagac tereny rekreacyjno-wypoczynkowe sasiadujace bezposrednio z inwestycja. Ze wzgledu
na wielkos$¢ przekroczenia, a takze uwarunkowania terenowe za skuteczny sposob redukcji hatasu
przyjeto wprowadzenie ekranéw akustycznych. Wyniki obliczen wykonanych z uwzglednieniem
proponowanych zabezpieczen akustycznych wykazaty, ze w zadnym przypadku nie wystapia
przekroczenia pozioméw dopuszczalnych hatasu okreslonych rozporzadzeniem Ministra
Srodowiska w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku, w sasiedztwie zabudowy
podlegajacej ochronie akustyczne;.

Projektowane obiekty inzynierskie wyposazone beda w dylatacje niepowodujace
dodatkowego oddziatywania akustycznego. Dylatacje wielomodutowe bgda wyposazone we
wktadki wyciszajace.
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Dodatkowo, w ramach §rodkoéw minimalizujacych propagacje hatasu w srodowisku, na catej
dhugosci projektowanej drogi S52 i S7 zastosowana zostanie nawierzchnia bitumiczna — SMA 8.
Jest to nawierzchnia o obnizonej hatasliwosci, dzigki ktorej na etapie decyzji srodowiskowej
przyjeta zostata korekta emisji hatasu na poziomie -3 dB, a w chwili obecnej przyjeto ja na poziomie
-1 dB (dla obu analizowanych horyzontéw czasowych). Skuteczno$¢ nawierzchni SMAS8 w zakresie
redukcji hatasu oraz trwatosci w okresie ujeto do analiz przyjeto zgodnie z wynikami projektu pn.
,»Ochrona przed hatasem drogowym” zrealizowanego w ramach Wspdlnego Przedsiewzigcia RID
(Rozw¢j Innowacji Drogowych), finansowanego ze s$rodkéw Narodowego Centrum Badan
1 Rozwoju oraz Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i1 Autostrad. Wyniki tego projektu
badawczego wykazaly, Ze realna skuteczno$¢ w redukcji hatasu nawierzchni SMAS przy
predkosciach powyzej 50 km/h sa na poziomie 1 dB. I takie zatozenie przyj¢to w opracowanym na
potrzeby przedmiotowego raportu w modelu akustycznym. Z uwagi na to, ze na drogach
serwisowych 1 dojazdowych dopuszczalna predkos¢ wynosi¢ bedzie od 30 do 50 km/h to
nawierzchnie tego typu nie beda poprawialy klimatu akustycznego. Potwierdzity to roéwniez
wykonane analizy rozprzestrzeniania hatasu z uwzglgdnieniem oddziatywania S52 i1 S7 oraz
wptywu drog serwisowych i dojazdowych z zastosowaniem standardowej nawierzchni. Analizy nie
wykazaly mozliwosci wystgpienia przekroczen poziomoéw dopuszczalnych. W zwigzku z tym
zrezygnowano z koniecznosci zastosowania nawierzchni SMAS8 na drogach serwisowych
i dojazdowych.

W raporcie dokonano poroéwnania zabezpieczen przed hatasem wprowadzonych na etapie
decyzji o $rodowiskowych uwarunkowania oraz na obecnym etapie, zgodnie z projektem
budowlanym. Lokalizacja zaprojektowanych ekranow na etapie decyzji srodowiskowej pozostata
bez zmian. Jednak ze wzgledu na korekt¢ emisji hatasu dla nawierzchni o obnizonej hatasliwosci
SMAS ilo$¢ ekranow zostala zwigkszona. W zwiazku z tym, poza ekranami zaprojektowanymi na
etapie decyzji srodowiskowej zaszla potrzeba zaprojektowania dodatkowych ekrandw.

Na podstawie aktualnej prognozy ruchu, szczegotowego modelu 3D oraz aktualnej
klasyfikacji akustycznej zaprojektowano skuteczne ekrany akustyczne oraz ekrany ziemne.
Modelowanie akustyczne wykazato, ze ekrany beda skuteczne zarowno w roku oddania (2023) jak
1w drugim analizowanym horyzoncie czasowym — 2033 roku. Jako gléwne zabezpieczenie
akustyczne zaprojektowano ekrany pochlaniajagce (nieprzezroczyste). Laczna dlugosé
zaprojektowanych zabezpieczen wynosi 411,8 m (214 m w zakresie S52 oraz 197,6 m w zakresie
S7), natomiast calkowita powierzchnia to 1234,8 m? (642 m? w zakresie S52 oraz 592,8 m?
w zakresie S7). Lokalizacja i parametry ekranow zostaly uszczegoélowione w raporcie ponownej
oceny, uwzglednione w projekcie budowlanym oraz wskazane w rozstrzygnigciu niniejszego
postanowienia. Dla wszystkich ekranow akustycznych klase izolacyjnosci akustycznej ustalono
jako B3 (izolacyjnos¢ DLR powyzej 24 dB) natomiast klase¢ pochtanialno$ci akustycznej ustalono
jako A3.

Przeprowadzona analiza oddzialywania hatasu wykazata, ze na analizowanym odcinku drogi
ekspresowej nie wystapig przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu w rejonie zabudowy
podlegajacej ochronie akustycznej z uwagi na jej lokalizacj¢ w duzej odlegtosci od drogi. Natomiast
w bezposrednim sagsiedztwie drogi zlokalizowane sa tereny ogrodkow dziatkowych wymagajace
ochrony w porze dnia (tereny rekreacyjno-wypoczynkowe). Dla tych terendow zaproponowano
zabezpieczenia akustyczne. Ostateczne stwierdzenie wystgpowania przekroczen dopuszczalnych
poziomow hatasu nastapi na drodze analizy porealizacyjnej, ktorej konieczno$¢ wykonania zostata
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natozona na Inwestora w punkcie VII decyzji srodowiskowej Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Krakowie z dnia 15.01.2016 r., znak: 00.4200.19.2013.AK/BP oraz w punkcie V
decyzji $rodowiskowej Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Krakowie z dnia 15
stycznia 2015 r., znak: 00.4200.3.2014.ASu i podtrzymana w niniejszym postanowieniu. Analiza
porealizacyjna zostanie wykonana w zakresie hatasu, po uptywie jednego roku od daty uzyskania
ostatniej decyzji o pozwoleniu na uzytkowanie drogi (jezeli taka decyzja bgdzie posiadata warunki,
to od terminu wypetnienia warunkéw wynikajacych z tej decyzji) i jej przedstawienia w terminie
18 miesigcy od daty uzyskania ww. decyzji (lub od terminu wypetienia warunkow wynikajacych
z tej decyzji) do organu ochrony $rodowiska wtasciwego do utworzenia obszaru ograniczonego
uzytkowania, a takze organu wlasciwego do wydania decyzji o $srodowiskowych
uwarunkowaniach. Jezeli analiza porealizacyjna wykaze niedotrzymanie standardow jakos$ci
srodowiska, beda zastosowane odpowiednie dodatkowe zabezpieczenia minimalizujace negatywne
oddzialywanie przedmiotowej inwestycji (m.in.: dodatkowe ekrany akustyczne).

W wyniku doszczegoétowienia zakresu inwestycji i przyjetych rozwigzan wytypowano nowy
punkt pomiarowy hatasu dla etapu analizy porealizacyjne;j. Jego lokalizacj¢ okre§lono w km 14+325
L(N) natomiast doktadne wspotrzedne punktow wskazano w raporcie ponownej oceny
oddzialywania na srodowisko. Nalezy mie¢ na uwadze, iz lokalizacja punktéw pomiarowych moze
zosta¢ doszczegOlowiona na etapie wykonywania analizy porealizacyjnej. W przypadku
stwierdzenia przekroczen warto$ci dopuszczalnych poziomu hatasu winny zosta¢ zastosowane
odpowiednie $rodki ochrony. W sytuacji, w ktorej pomimo zastosowanych $rodkéw technicznych
nie beda mogty by¢ dotrzymane standardy oddzialywania akustycznego, nalezy podja¢ dzialania
majace na celu utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania.

W trakcie eksploatacji projektowanej inwestycji Zrodlem wibracji beda oddziatywania
poruszajacych si¢ po drodze pojazdéow. Wielko$¢ i zasigg wibracji zaleze¢ beda od rozwigzan
konstrukcyjnych 1 materialdow uzytych do budowy drogi, a takze od nat¢zenia ruchu pojazdow.
Wraz z uptywem czasu pojawiajace si¢ uszkodzenia nawierzchni i koleiny moga powodowaé
zwigkszenie skali i zasiegu powstajacych drgan. Biorgc pod uwage zagospodarowanie przestrzeni
w sgsiedztwie drogi, nie stwierdzono obiektow, ktore moglyby by¢ szczegodlnie narazone (np.
zabudowa mieszkaniowa) na oddziatywanie na skutek drgan podczas eksploatacji przedsiewzigcia.

W analizie hatasu skumulowanego uwzgledniono sasiadujace z planowang drogg linie
kolejowe. Wykonano obliczenia akustyczne obejmujace swym zakresem analizowana droge
ekspresowg oraz lini¢ kolejowa nr 8, 95 1 607. Dodatkowo wykonano obliczenia zasiggéw halasu
pochodzacego tylko od linii kolejowych w celu okreslenia wptywu ruchu pociggéw na klimat
akustyczny. Analizujac wyniki obliczen nalezy zauwazy¢, ze dominujacym Zrodtem hatasu bedzie
ruch pojazdow po drodze ekspresowej S52 1 S7. Natomiast nalezy zaznaczy¢, ze na odcinku, gdzie
linia kolejowa zlokalizowana najblizej trasy przebiega na nasypie, zatem oddziatywanie hatasu od
S52 1 S7 od strony linii kolejowej na najblizej potozone tereny jest naturalnie ograniczone.

W ramach analiz skumulowanych uwzgledniono réwniez i ujgto wptyw z drog poprzecznych
oraz prognozowane natgzenie na drogach serwisowych oraz drogach dochodzacych do weztow
projektowanych w ramach S52 i S7. Ze wzgledu na brak przekroczen zanieczyszczen powietrza
oraz redukcj¢ oddziatywania akustycznego poprzez budowg ekranow akustycznych, nalezy
stwierdzi¢, ze realizacja drogi ekspresowej S52, drogi krajowej S7 i innych drog istniejacych nie
spowoduje ponadnormatywnych oddziatywan.

21



Wody opadowe z jezdni drogi gtdwnej z odcinka 14+130,11 do 14+459,93 (POK) ujmowane
beda poprzez szczelny system kanalizacji opadowej z odprowadzeniem wodd opadowych do
zbiornika retencyjnego ZB15 o pojemno$ci min. 1769 m?3, zlokalizowanego w km 14+400 drogi
S52. Do zaprojektowanego zbiornika kierowane bedg rowniez wody opadowe z fragmentow drog
dojazdowych objetych inwestycja (DD21, DD20 i DD22) oraz z fragmentu ul. Morcinka
w Krakowie. Laczna ilos¢ wod opadowych odprowadzanych do zbiornika retencyjnego ZB15, przy
przyjeciu deszczu miarodajnego o nat¢zeniu 218 dm?/s/ha wynosi¢ bedzie 984,14 dm’/s.
W zwigzku z tym, iz prognozowane stezenia zawiesin ogoélnych i substancji ropopochodnych
przekraczaja wartosci dopuszczalne (wg informacji zawartych w raporcie przewidywane stezenia
zanieczyszczen w wodach opadowych z jezdni S52, w perspektywie 2052 wynosi¢ beda: zawiesiny
ogolne - 299,69 mg/dm?, substancje ropopochodne -19,18 mg/dm?), dla przedmiotowego odcinka
zaprojektowane urzadzenia oczyszczajace — separator substancji ropopochodnych 1 osadnik
zawiesin, ktore zlokalizowane beda przed zbiornikiem retencyjnym ZB15. Przedmiotowy zbiornik
retencyjny wykonany zostanie jako podziemny, zelbetowy, z ktérego wody opadowe
odprowadzane beda kanatem ttocznym do przydroznego rowu drogowego uchodzacego do rzeki
Dtubni. Odptyw waod opadowych ze zbiornika bedzie ograniczony do ilosci, jak w stanie aktualnym,
tj. 55 dm?/s.

Wody opadowe z jezdni gtéwnej odcinka od km 14+459,93 do km 14+652,41 (S7) rowniez
ujmowane beda za pomoca szczelnego systemu kanalizacji opadowej, a nastepnie odprowadzane
do zbiornika retencyjnego ZR-13. Przed wprowadzeniem do zbiornika, beda oczyszczane
w zakresie usuwania substancji ropopochodnych i zawiesin ogolnych. Zaréwno zbiornik retencyjny
ZR-13, jak i urzadzenia oczyszczajace realizowane bedg w ramach odrgbnego przedsiewzigcia — 111
odcinka S7. Odwodnienie terendw przylegltych zaprojektowano gtownie w oparciu uszczelnione
(np. za pomocg gliny, itow, folii kubetkowe, maty bentonitowej, membrany) przydrozne rowy
z odprowadzeniem wod opadowych bezposrednio do rzeki Diubni. Ujsciowy odcinek rowu
odprowadzajacego wody opadowe z terendw przyleglych, realizowany bedzie w ramach odrebne;j
inwestycji (IIT odcinka S7.). Na przedmiotowym odcinku, droga S52 nie przecina zadnych ciekéw
ani rowow melioracyjnych. Jedynym zaprojektowanym obiektem inzynierskim jest wiadukt nad ul.
Morcinka. Wody opadowe z tego obiektu zostana wlaczone do systemu kanalizacji opadowej drogi
glowne;.

Zgodnie z informacjami podanymi w raporcie, w pasie o szerokosci 500 m od osi
analizowanego odcinka drogi S52 zinwentaryzowano 9 studni, z czego 2 (kopane studnie na terenie
Rodzinnych Ogrodkéw Dziatkowych), bedace w bezposredniej kolizji zostang zlikwidowane przez
zasypanie z zachowaniem sekwencji warstw w profilu. Konieczno$¢ oraz ewentualny zakres
dzialan zwigzanych z zapewnieniem nowego zrddla zaopatrzenia w wode ustalany zostanie
indywidualnie z  wlascicielem likwidowanych studni. Na etapie eksploatacji, wlasciwe
zabezpieczenie pobliskich studni zagwarantowane zostanie przez szczelny system ujmowania wod
opadowych z jezdni S52, z odprowadzeniem do szczelnych zbiornikéw retencyjnych,
umozliwiajacych przetrzymanie zanieczyszczonych wod, np. w przypadku sytuacji awaryjnej
z wyciekiem substancji niebezpiecznych.

Z kolei na etapie realizacji inwestycji, nie przewiduje si¢ negatywnego oddziatywania
inwestycji, ze wzgledu na przebieg planowanej trasy na nasypie, przez co nie zajdzie koniecznos¢
prowadzenia odwodnienia wykopow, a prace budowlane beda wykonywane w  sposob
minimalizujagcy mozliwo$¢ zanieczyszczenia gruntu (stosowany bedzie sprawny sprzet budowlany
1 transportowy, zapewnione zostang sorbenty na wypadek rozlewu substancji niebezpiecznych,
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a w przypadku zanieczyszczenia gruntu, zostanie on niezwlocznie usunig¢ty i przekazany
specjalistycznej firmie).

Na etapie projektu przeprowadzono bilans wod odptywajacych do poszczegodlnych
odbiornikow, zarowno w stanie istniejacym i projektowanym. Na tej podstawnie zweryfikowano
lokalizacj¢ oraz pojemnosci zbiornikow, a takze konieczno$¢ ich stosowania. Na podstawie bilansu
okreslono odcinki drog serwisowych, z ktorych bezposredni odptyw nie powoduje zwigkszenia
przeptywu w odbiornikach, dlatego tez odstagpiono od konieczno$ci budowy zbiornikow
w przypadku niektérych odcinkéw drog dojazdowych i serwisowych.

Na odcinku km 14+130,11 do 14+459,93 zaprojektowano jeden zbiornik retencyjny (ZB15)
w km 14+400, o pojemnosci 1769 m?, ktory zostanie wykonany jako szczelny, zelbetowy zbiornik
podziemny.

Wody opadowe z odcinka 14+459,93 do km 14+652,41 uymowane bedg szczelnym systemem
kanalizacji opadowej, a przed wprowadzeniem do rzeki Dtubni oczyszczane w zakresie usuwania
substancji ropopochodnych i zawiesin. Rozwigzania projektowe przewidujg rowniez retencje wod
opadowych z jezdni drogi gldownej w zbiorniku ZR-13 z ktorego poprzez wylot W13 odprowadzone
beda w ilosci 49 dm?/s do rzeki Dtubni. Zaréwno zbiornik retencyjny ZR-13 jak réwniez wylot
W13 i urzadzenia oczyszczajace realizowane bgda w ramach inwestycji objetej odrgbng decyzja
ZRID.

W zwigzku z uszczegdlowieniem rozwigzan zwigzanych z gospodarka wodno-$ciekowa
nalezato w tym aspekcie wprowadzi¢ nowe warunki realizacji inwestycji, ktore zostaty zawarte
W rozstrzygnigciu niniejszego postanowienia.

Zgodnie z Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty, inwestycja
realizowana bedzie w zlewni jednolitej czesci wod powierzchniowych JCWP Diubnia od Minozki
(bez Minozki) do ujscia (kod RW20009213769). Ww. JCWP zostala wyznaczona jako silnie
zmieniona czg$¢ wod, a jej stan oceniony zostal jako zty. Na ocene¢ ta zlozyl si¢ dobry stan
chemiczny i umiarkowany potencjal ekologiczny. Celem $rodowiskowym dla niej wyznaczonym
jest osiagniecie dobrego stanu wod. Jest to JCWP zagrozona nieosiggnigciem celow
srodowiskowych, dla ktorej dopuszczono derogacje czasowa: 4(4)-1. Jako wuzasadnienie
dopuszczenia odstepstwa podano brak mozliwosci technicznych i wystgpowanie w zlewni JCWP
niezidentyfikowanej presji mogacej by¢ przyczyna wystepujacych przekroczen wskaznikdéw
jakosci. Wg podzialu JCWPd zawartego w ww. Planie gospodarowania wodami na obszarze
dorzecza Wisly, inwestycja realizowana bgdzie w obrebie JCWPd 131. Stan ilo§ciowy i chemiczny
JCWPd 131 oceniony zostat jako dobry, a osiagnigcie celéw srodowiskowych, tj. utrzymanie tego
stanu, uznane zostalo za niezagrozone. Przedmiotowa odcinek S52 nie przecina ciekow
powierzchniowych co nie bedzie si¢ wigza¢ z koniecznos$cig prac ingerujacych w koryta ciekow,
w zwigzku z czym nie wptynie ona na elementy morfologiczne i biologiczne ww. JCWP. Zgodnie
z przedtozonymi informacjami, wody opadowe pochodzace z jezdni analizowanych drog
ekspresowych oczyszczane bgda w separatorze substancji ropopochodnych i osadniku zawiesin
oraz retencjonowane przed odprowadzeniem do rzeki Diubni. Powyzsze rozwigzania zagwarantuja,
iz inwestycja nie bgdzie mie¢ rowniez negatywnego wplywu na elementy hydromorfologiczne,
fizykochemiczne i stan chemiczny JCWP Dtubnia od Minozki (bez Minozki) do ujscia. W $wietle
powyzszego uznaje si¢, ze inwestycja nie bedzie wywiera¢ dodatkowej presji , ktora moglaby
przyczyni¢ si¢ do nieosiagni¢cia celow srodowiskowych wyznaczonych dla JCWP Diubnia od
Mindzki (bez Minozki ) do ujscia. Inwestycja nie bedzie si¢ wigza¢ z odprowadzaniem wod
opadowych do ziemi, jak rowniez poborem wod podziemnych, w zwiagzku z czym nie bedzie
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wplywac na stan ilosciowy 1 chemiczny JCWPd 131 1 nie bedzie stanowi¢ zagrozenia dla celow
srodowiskowych dla niej wyznaczonych.

Prawidlowa organizacja placu budowy, wiasciwa gospodarka odpadami (w szczego6lnosci
odpadami niebezpiecznymi) oraz przestrzeganie zasad bezpieczenstwa pracy wplyna na
wyeliminowanie bezposredniego oddziatywania odpadéw na S$rodowisko. W decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach okreslono sposob postepowania z odpadami na etapie
budowy. Warunek ten zostanie spelniony, a wytyczne odno$nie zagospodarowania odpadow na
placu budowy zostaty szczegélowo omowione w raporcie do ponownej oceny.

W decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach wskazano na koniecznos$¢ okreslenia
w dokumentacji projektowej warunkow i sposobow zagospodarowania mas ziemnych i skalnych
usuwanych oraz przemieszczanych w zwigzku z realizacjg inwestycji.

Wykonawca zaklada maksymalne wykorzystanie gruntdéw pozyskanych z wykopu
do budowy nasypu/wymian gruntu. Grunty nieprzydatne do wykorzystania badz nadmiary gruntu
(w tym ziemi urodzajnej) zostang usunigte poza teren budowy zgodnie z obowigzujacymi
przepisami prawa. Dopuszcza si¢ rozplantowanie nadmiar6w gruntu na powierzchniach ptaskich
na terenie budowy. W przypadku braku mozliwos$ci wykorzystania gruntu z wykopu bezposrednio
do budowy nasypu/wymiany gruntu, dopuszcza si¢ czasowe skladowanie gruntu, w tym
sktadowanie poza placem budowy na dziatkach pozyskanych przez Wykonawce. Grunty wowczas
beda sktadowane w regularnych pryzmach.

Na cele budowy zostanie wykorzystana gleba i ziemia, w tym kamienie pochodzace

z wykopow, ale wyltacznie pod warunkiem, Zze nie begda one zanieczyszczone. Do budowy

przedmiotowego przedsiewzigcia wykorzystywane zostang odpady o kodach:

— 01 01 02 Odpady z wydobywania kopalin innych niz rudy metali,

— 01 04 08 Odpady zwiru lub skruszone skaly inne niz wymienione w 01 04 07,

— 01 04 09 Odpadowe piaski i ity,

— 10 01 01 Zuzle, popioly paleniskowe i pyly z kottéw (z wylaczeniem pytdéw z kottow
wymienionych w 10 01 04) — niepochodzace z palenisk fluidalnych,

— 10 01 02 Popioty lotne z wegla — niepochodzace z palenisk fluidalnych,

— 10 01 15 Popioty paleniskowe, zuzle i pyly z kotldéw ze wspotspalania inne niz wymienione
w 10 01 14,

— 10 01 80 State odpady w postaci mieszanek popiolowo-zuzlowych z mokrego odprowadzania
odpadow paleniskowych,

— 1002 01 Zuzle z procesdéw wytapiania (wielkopiecowe, stalownicze),

— 10 05 80 Zuzle granulowane z piecow szybowych oraz zuzle z piecow obrotowych,

— 17 01 01 Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiodrek i remontow,

— 17 01 02 Gruz ceglany,

— 1701 07 Zmieszane odpady z betonu, gruzu ceglanego, odpadowych materiatow ceramicznych
1 elementéw wyposazenia inne niz wymienione w 17 01 06,

— 17 01 81 Odpady z remontdéw i przebudowy drog,

— 17 03 02 Asfalt inny niz wymieniony w 17 03 01,

— 17 05 04 Gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz wymienione w 17 05 03,

— 17 05 08 Ttuczen torowy (kruszywo) inny niz wymieniony w 17 05 07.
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Odpady te nie bedg zanieczyszczone, a ich uzycie (odzysk poza instalacjami i urzagdzeniami)
nie spowoduje zagrozenia szkoda w $rodowisku.

Wierzchnia urodzajna warstwa gleby zdjeta przed rozpoczeciem prac budowlanych zostanie
zdeponowana i odpowiednio zabezpieczona na czas prowadzenia prac. Po zakonczeniu prac gleba
zostanie wykorzystana do przygotowania powierzchni biologicznie czynnych w obrebie pasa
drogowego oraz do rekultywacji terenéw zdewastowanych w wyniku prowadzonych prac
budowlanych. Teren nie przeznaczony pod infrastrukture drogowa i towarzyszaca zostanie
zrekultywowany i przywrécony do stanu pierwotnego.

Zastosowanie powyzszych rozwigzan oraz $rodkéw minimalizujacych spelnia wymogi
obowigzujacej ustawy o odpadach, a takze wypelnia zapisy decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach dla planowanej inwestycji w tym zakresie.

Realizacja inwestycji wedtug sporzadzonego projektu budowlanego 1 z zastosowaniem
wytycznych okreslonych w decyzjach o srodowiskowych uwarunkowaniach i decyzjach organéw
odwotawczych, atakze wytycznych zawartych w niniejszym postanowieniu nie bedzie
powodowata ucigzliwosci i ponadnormatywnych oddzialywan na S$rodowisko na etapie
eksploatacji. Do obowigzkow zarzadcy drogi na etapie eksploatacji bedzie nalezata wlasciwa
obstuga urzadzen ochrony $srodowiska (w tym czyszczenie, konserwacja i ewentualne naprawy),
ktora zapewni ich petng skutecznosc.

Po przeanalizowaniu raportu oddzialywania na S$rodowisko przedsigwzigcia oraz
dokumentacji projektowej, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Krakowie stwierdza, iz
rozwigzania projektowe poza ww. zmianami, spelniaja pozostale warunki decyzji
o srodowiskowych  uwarunkowaniach.  Natomiast wszystkie =~ ww. opisane zmiany
1 uszczegodtowienia w stosunku do zapisoOw decyzji srodowiskowych, nie spowoduja zwigkszenia
stopnia oddzialywania projektowanej drogi na Srodowisko, w zakresie ktoregokolwiek jego
komponentu. Biorac powyzsze pod uwage, nalezy uznac, iz zaprojektowane rozwigzania techniczne
jak rowniez wskazany sposob prowadzenia prac skutecznie zabezpiecza Srodowisko przed
zanieczyszczeniem.

Zgodnie z art. 90 ust. 2 pkt 1 oraz ust. 3 UUOS, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
w Krakowie wystapil z wnioskiem znak: 00.4222.6.2020.TP z dnia 5 listopada 2020 r. do
Matopolskiego Urzgdu Wojewddzkiego w Krakowie — Wydzialu Infrastruktury o zapewnienie
mozliwosci udziatu spoteczenstwa w postgpowaniu.

Wojewoda Matopolski podat do publicznej wiadomosci obwieszczenie o przystapieniu do
przeprowadzenia ponownej oceny oddziatywania na $rodowisko na etapie wydawania decyzji
o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji drogowej dla przedsiewzigcia pn.:

., Budowa drogi ekspresowej S52 odc. Potnocna Obwodnica Krakowa: wezet Modlnica - wezet
Krakow Mistrzejowice (bez wezta) Czes¢ Il - odcinek od km 14+130,11 do km 14+459,93.
Poczgtek inwestycji w km 14+130,11. Koniec inwestycji w km 14+459,93,

— Budowa drogi ekspresowej S7 Warszawa - Krakow, odcinek realizacyjny nr Il od km 640+600
wezet Widoma (bez wezta) do km 658+896,30 wezel ,, Igotomska" (bez wezta) w Krakowie,
dtugosci 18,296 km. Czes¢ 11l - odcinek od km 14+459,93 do km 14+652,41 (pikietaz tgcznicy
POK). Poczgtek inwestycji w km 14+459,93. Koniec inwestycji w km 14+652,41",

0 wszczgtym postgpowaniu, przedmiocie decyzji, organie wiasciwym do wydania decyzji oraz

organach witasciwych do wydania opinii 1 uzgodnief, mozliwosci sktadania uwag i wnioskow
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w zakresie oddzialywania inwestycji na srodowisko, wyznaczajgc miejsce, sposob oraz wskazujac
30-dniowy termin do ich sktadania oraz o organie wlasciwym do rozpatrzenia uwag i wnioskow.

Informacje o terminach wywieszenia ww. obwieszczenia Wojewoda Matopolski przekazat
do tut. Organu przy pismie z dnia 31 grudnia 2020 r., znak: WI-X1.7820.1.16.2020.HD.

Obwieszczenie Wojewody Malopolskiego o zapewnieniu mozliwosci udziatu spoleczenstwa
na etapie przeprowadzanej ponownej oceny oddziatywania na $rodowiska dla przedmiotowej
inwestycji ukazato si¢:

e na tablicach ogloszen w Malopolskim Urzgdzie Wojewodzkim w Krakowie od 13 listopada
2020 r. do 14 grudnia 2020 r.,

e w Biuletynie Informacji Publicznej MUW w zaktadce ogloszenia, ogloszenia rozne od 13
listopada 2020 r. do 13 grudnia 2020 r.,

e na stronie internetowej Dzielnicy XVII Wzgdrza Krzestawickie od 10 listopada 2020 r. do 29
grudnia 2020 r.,

e w prasie lokalnej: Gazeta Krakowska 13 listopada 2020 r.,

e na tablicy ogtoszen Urzgdu Miasta Krakowa od 13 listopada 2020 r. do 14 grudnia 2020 r.,

e w Biuletynie Informacji Publicznej Urzedu Miasta Krakowa od 13 listopada 2020 r. do 14
grudnia 2020 r.

W trakcie postgpowania, w okresie trwania udziatu spoteczenstwa, do Wydziatu
Infrastruktury Matopolskiego Urzedu Wojewddzkiego w Krakowie nie wptyngty uwagi i wnioski
dotyczace przedmiotowego odcinka trasy S52 oraz S7.

Analiza przedlozonego wniosku oraz raportu o oddziatywaniu przedmiotowego

przedsiewzigcia na §rodowisko wskazuje, ze przy spelnieniu warunkow zawartych w:

— decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Krakowie z dnia 15.01.2016 r.,
znak: 00.4200.19.2013.AK/BP o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewzigcia
pn. ,, Budowa potnocnej obwodnicy Krakowa”,

— decyzji Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska z dnia 30.11.2016 r., znak: DOOS-
OAI.4200.5.2016.pGD,

— decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Krakowie z dnia 15 stycznia 2015
r., znak: 00.4200.3.2014.ASu o s$rodowiskowych uwarunkowaniach realizacji
przedsigwziecia pn.: ,, Budowa drogi ekspresowej S7 na odcinku Moczydto — Szczepanowice
— Widoma — Zastow — Krakow (Ptaszyckiego/Igotomska)”,

— decyzji Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska z dnia 10 sierpnia 2017 r., znak
DOOS-0AIIL4200.1.2015.ew.aj52,

a takze w niniejszym postanowieniu, zamierzone do realizacji przedsigwzigcie pn.:

— ,,Budowa drogi ekspresowej S52 odc. Potnocna Obwodnica Krakowa: wezel Modlnica -
wezel Krakow Mistrzejowice (bez wezta) Czes¢ Il - odcinek od km 14+130,11 do km
14+459,93. Poczqtek inwestycji w km 14+130,11. Koniec inwestycji w km 14+459,93,

— Budowa drogi ekspresowej S7 Warszawa - Krakow, odcinek realizacyjny nr Il od km
640+600 wezet Widoma (bez wezta) do km 658+896,30 wezel ,, Igotomska"” (bez wezta) w
Krakowie, diugosci 18,296 km. Czes¢ Il - odcinek od km 14+459,93 do km 14+652.41
(pikietaz tgcznicy POK). Poczgtek inwestycji w km 14+459,93. Koniec inwestycji w km
14+652,41",
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ktoérego Inwestorem jest Generalny Dyrektor Drog Krajowych i1 Autostrad, dziatajacy przez
Dyrektora Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Krakowie, nie bedzie
powodowato ponadnormatywnych ucigzliwos$ci dla srodowiska.

W zwigzku z powyzszym, postanowiono jak w sentencji.

POUCZENIE

Zgodnie z art. 90 ust. 8 ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko,
na postanowienie nie przystuguje zazalenie. Zgodnie z art. 142 Kodeksu postgpowania
administracyjnego postanowienie mozna zaskarzy¢ w odwotaniu od decyzji ZRID.

Regionalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska w Krakowie
mgr Rafal Rostecki

/podpis elektroniczny/

Otrzymuja:

1. Matopolski Urzad Wojewodzki w Krakowie, Wydziat Infrastruktury — ePuap,

2. Pan Tomasz Nowakowski — Pelnomocnik Inwestora, Multiconsult Polska Sp. z o0.0., ul. Grzybowska 80/8,
200-844 Warszawa,

3. OO.TP. a/a.
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INFORMACJA ADMINISTRATORA O PRZETWARZANIU DANYCH OSOBOWYCH

W zwiazku z obowigzywaniem od dnia 25 maja 2018 r. rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (EU)

2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony 0sob fizycznych w zwiqzku z przetwarzaniem danych
osobowych i w sprawie swobodnego przeplywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE ( zwanego dalej
RODO), informujemy, Ze:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

administratorem Pana/Pani danych osobowych jest Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska z siedzibg w
Krakowie, ul. Mogilska 25, 31-542 Krakéw

Pana/Pani dane osobowe beda przetwarzane przez Regionalng Dyrekcje Ochrony Srodowiska
w Krakowie w celu prowadzenia postgpowania administracyjnego/sadowoadministracyjnego, zgodnie z art.
6 ust.1 lit ¢) RODO.

Podanie Pana/Pani danych osobowych jest dobrowolne, ale niezb¢dne do realizacji obowiazku prawnego w
postaci rozpatrzenia sprawy.

dane Pana/Pani mogg by¢ udostepniane przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Krakowie podmiotom upowaznionym do uzyskania informacji na podstawie powszechnie obowigzujacych
przepisoOw prawa.

Podane przez Pana/Panig dane osobowe bedg przechowywane przez okres wymagany przepisami prawa.
posiada Pan/pani prawo dostgpu do swoich danych osobowych oraz prawo ich sprostowania, ograniczenia ich
przetwarzania oraz prawo do przenoszenia danych.

w zwiazku z przetwarzaniem Pana/Pani danych osobowych ma Pan/Pani prawo wniesienia skargi do Prezesa
Urzedu Ochrony Danych Osobowych.

Podstawe prawng przetwarzania Pana/Pani danych osobowych stanowig przepisy ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008r. o udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczefnstwa w
ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko oraz ustawy kodeks postepowania
administracyjnego.

dane kontaktowe Inspektora Ochrony Danych: adres e-mail: iod.krakow(@rdos.gov.pl

adres pocztowy: ul. Mogilska 25, 31-542 Krakow.
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